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Remissyttrande 6ver promemorian om férordningen om stod till
regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter (dnr
12021/02039)

Naringslivets Transportrad lamnar ett remissyttrande 6ver ovannamnda promemoria enligt ne-
dan. Naringslivets Transportrad &r en branschorganisation for transportkopare. Medlemmar ar
cirka 40 industri- och handelsforetag samt deras branschorganisationer i Sverige. Organisat-
ionens huvudman &r Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikféretagen. Flera medlems-
foretag &r bestéllare av vagtransporter.

Naringslivets Transportrad valkomnar initiativet till stod for regionala elektrifieringspiloter
men menar samtidigt att det finns ett par aspekter som promemorian missar.

Stodets omfattning ar foér begransad

| forslagets nuvarande utformning ska stod enbart lamnas till regionala elektrifieringspiloter
med publik ladd- eller tankinfrastruktur for eldrivna tunga fordon. Enligt bland annat bransch-
organisationen BIL Sweden kommer de publika laddstationerna dock att sta for ca fem pro-
cent av totala laddningsenergin medan semipublika laddstationer, som till exempel logistik-
centraler dar man kan ladda under lastning och lossning, forvantas sta for ca 15 procent av be-
hovet. Till storsta delen, det vill saga 80 procent, kommer laddning att ske vid depd.! Narings-
livets Transportrad menar darfor att det aven behdvs stdd till semipublik laddning och depa-
laddning samt sjalva fordonen for att fa till regionala piloter av tillracklig storlek. I forslaget
hanvisas till Klimatklivet och klimatpremien vad géller stod for dvriga typer av laddstationer
respektive miljéfordon.

| ett transportkdparperspektiv handlar det om att tillhandahalla ladd- och tankinfrastruktur dar
den mojliggor ett effektivt logistikupplagg snarare dn om att fa enskilda ladd- och tankstat-
ioner pa plats. Ladd- och tankinfrastruktur maste darfor byggas ut systematiskt och i forsta
hand anpassas till de strak dar naringslivets transporter finns. Naringslivets Transportrad anser
att det finns en risk for att det blir svarare att ha ett helhetsperspektiv om regionala projekt ska
ansOka om stod pa tre olika hall. Det blir ocksa administrativt kravande och 6kar osakerheten

1 BIL Sweden, Fardplan for fossilfri konkurrenskraft — Fordonsindustri — tunga fordon.



om projektens finansiering. Naringslivets Transportrad menar att det foreslagna upplagget
med separata stodsystem riskerar att férsena och komplicera de piloter som &r en viktig
nyckel till att kunna elektrifiera transportsektorn i den takt som &r nddvandig for att uppna Kli-
matmalen.

Overvag hdga stodnivaer men se ocksa till att stédet hinner komma marknaden
till del

Hoga stodnivaer for bade fordon och laddinfrastruktur behovs da logistikplanering- och styr-
ning blir mer komplex nar fordonens rackvidd och laddning kraver mer tid och stérre han-
synstagande &n traditionell tankning vid pump. Den publika laddinfrastrukturen kommer san-
nolikt att anvéndas i begransad utstrackning i borjan. Dessutom masstillverkas inte for-

don i initialskedet. Samtidigt som piloterna givetvis maste ta hansyn till EU:s statsstodsregler
kan hoga stodnivaer motiveras av komplexiteten i att skapa de 6nskade elektrifieringslosning-
arna, liksom det stora samhéllsintresset och riskerna som initialt &r forknippade med 16sning-
arna. | promemorian anges att notifieringen tar tid, men exempelvis Tyskland har valt att ge-
nomfdra en notifiering (State Aid SA.59352 (2020/N)) for att kunna infora en stédniva som
uppgar till 80 procent. Naringslivets Transportrad menar att regeringen bor 6vervaga en hig
stodniva, om det skulle mojliggora en elektrifiering av transportsektorn i den takt som &r néd-
vandig for att uppna klimatmalen. Samtidigt ar det naturligtvis viktigt att stodet hinner
komma marknaden till del.

Mojlighet till stod for elnatsforstarkning

En stor utmaning ar, utéver att bygga ut laddinfrastrukturen i takt med att fordonen satts pa
marknaden, att det finns tillrdckligt med kapacitet i de lokala elnaten. Det kommer att behévas
hdga effekter for laddning och elnétsanslutningen bedéms bli en stor del av investeringen for
att fa igdng en laddstation. Det ar foljaktligen viktigt att aven kostnaden for elnétsanslut-
ningen ar stodberéttigad. Elnatets kapacitet &r nyckeln till att kunna sakerstalla systemets till-
ganglighet och tillforlitlighet. Naringslivets Transportrad valkomnar darfor forslaget att el-
natsforstarkning kan inga i stodets omfattning.

For att sdkra Sveriges konkurrenskraft i framtiden krévs inte bara stora investeringar i forsk-
ning och utveckling, det behdvs ocksa maéjligheter till snabb kommersialisering av nya pro-
dukter, produktlésningar och tjanster. Testbaddar och piloter & en mojlighet att testa och ut-
veckla kunskap och teknik for skalbar tillampning, vilket i forlangningen har potential att
starka konkurrenskraften. Samtidigt &r det viktigt att det finns en langsiktighet i politiska be-
slut och stabila forutsattningar for att godstransportkdpare ska vaga investera i nya logistik-
upplégg och stélla om sina transporter.
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