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Naringslivets Transportrad (NTR) som fatt Trafikverkets inriktningsunderlag for perioden
2018--2029 pa remiss lamnar ett remissyttrande enligt nedan. Niringslivets Transportrad &r en
branschorganisation for transportkdpare. Medlemmar &r drygt 30 svenska industri- och
handelsforetag. Vi vill dven hénvisa till innehallet i de remissyttranden 6ver Trafikverkets
inriktningsunderlag for 2018--2029 som ldmnas av organisationens tre huvudmin:
Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.

Sammanfattning

Infrastruktur &r ett medel for tillvéxt, vélfard och konkurrenskraft. NTR efterlyser i
inriktningsunderlaget en mera tydlig systemsyn pa transportslagen och mgjligheterna till
horisontella samarbeten, en langsiktig transportpolitisk samhéllsvision och en utifrén visionen
sammanhaéllen och konsistent transportpolitik. En transportpolitik ddr beslutade skatter, avgifter
och regleringar mera bidrar till uppfyllelsen av transportpolitiska mél, klimat- och miljomal &n
vad som nu &r fallet. Regeringen har i den infrastrukturproposition som aviserats till hosten
2016 en unik mojlighet att till Riksdagen ldgga fram en visionirt inriktad proposition for
underhéll och utveckling av infrastrukturen. Transporter dr ett resultat av manga olika
aktiviteter i ett valfirdssamhélle och en viktig forutsittning for handelsutbytet linder emellan.
Vi vill dven understryka vikten av att regeringen i den kommande infrastrukturpropositionen
utgér fran och ytterligare forstirker intermodalitetsperspektivet och lyfter fram betydelsen av
effektiv samverkan mellan transportslagen.

Naringslivets Transportrad uppskattar att Trafikverket i inriktningsunderlaget tydligt anger
nodvandigheten av ett tillforlitligt och robust transportsystem och den avgérande betydelse som
drift och underhall av den befintliga infrastrukturen har for effektiva och tillforlitliga
transporter. NTR vill i likhet med vad som gors i inriktningsunderlaget sérskilt understryka
betydelsen av ett systematiskt forebyggande underhall. Néringslivets Transportrad anser att de
av regeringen i uppdraget till Trafikverket angivna ekonomiska ramarna inte récker till for att
langsiktigt tillgodose ndringslivets behov av transporter. En 6kad anslagsram bor ligga till grund
for den nationella planen for 2018--2029. For att bibehalla dagens funktionalitet for drift och
underhall, eliminera eftersldpande underhall och att skyndsamt atgirda flaskhalsar och 6ka
kapaciteten i transportsystemet behovs siledes ytterligare resurser.
Naringslivets Transportrads synpunkter pa inriktningsunderlaget for 2018--2029 &r angivet
under rubrikerna nedan:

» Sikerstill en framtidsinriktad godssatsning med aterstillande av infrastrukturen.
Ta fram en nationell godsstrategi
Vig in internationella kopplingar, sékerstill korridorer, noder och floden
Utarbeta en Nationell Underhallsplan, finansiera och verkstill planen
Hoghastighetsbanor maste finansieras i sirskild ordning
Fokusera mera pa forskning och innovation i infrastrukturpropositionen
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» Skapa en mer snabbfotad beslutsordning for att méta behoven

» Anvind befintlig infrastruktur bittre. Effektiva transporter bidrar till att uppna
klimat- och miljomal. Underliitta horisontella samarbeten

» Utarbeta en blockoverskridande konsistent transportpolitik

» Korrigera missvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller

» Regeringen bor omgaende ge ett uppdrag till Trafikverket om forbiittrad statistik

* Sékerstill en framtidsinriktad godssatsning med aterstéllande av infrastrukturen. Ta
fram en nationell godsstrategi

Niringslivets Transportrad understryker nodviandigheten av en okad funktionalitet, kapacitet
och birighet i transportsystemet som svarar upp mot med de krav pa leveransprecision som
moter varudgande foretag inom industri- och handel. Viktigast &r att som Trafikverket foreslar i
inriktningsunderlaget vidta atgirder for att bibehalla dagens funktionalitet for drift och
underhéll och eliminera eftersldpande underhall i viag- och jarnvéigssystemet under en 12-
arsperiod. Niringslivets Transportrad foreslar hirutover en sérskild kraftsamling pa
genomforande under planperiodens forsta sex ar. Detta &r enligt Néringslivets Transportrad den
lagsta godtagbara miniminivan vad giller kvaliteten pa den svenska transportinfrastrukturen.
Hartill kommer behovet av dtgérder for att utveckla transportsystemet for att svara upp mot
naringslivets krav pd modern logistik.

Niringslivets Transportrad foreslar att regeringen i arbetet med infrastrukturpropositionen tar
initiativ till utarbetandet av en Nationell godsstrategi utifran en systemsyn pa de olika
transportslagen. Trafikverket tog 2010/2011 fram en godsstrategi for verkets arbete med
godstransportfragor. Strategin avser dock enbart Trafikverkets egna insatser. Inom ramen for
regeringens numera nedlagda Logistikforum togs under de forsta aren av dess verksamhet,
2010, fram en handlingsplan for logistik och godstransporter. En bra utgangspunkt for en
samlad nationell godsstrategi ar det ”Program for ndringslivets transporter” som under hosten
2015 tagits fram inom Trafikverket.

Regeringen har tidigare presenterat en maritim strategi och arbetar nu vidare med ett sérskilt
sjofartsinitiativ. Arbete pagar med att ta fram underlag for en nationell flygstrategi liksom en
nationell cykelstrategi. Allt detta &r positivt. Dock behdvs dven en nationell strategi for
godstransporter. En forebild kan vara den norska regeringen som i sina direktiv till de norska
transportmyndigheternas arbete med en Nationell Transportplan (NTP 2018--2029) har angivit

att: ”En godsstrategi ska utarbetas som ska ligga till grund for en effektiv, palitlig, siker och miljovénlig
godstransport sé att néringslivets transportkostnader kan reduceras och forutsigbarheten 6ka.”

En nationell godsstrategi skulle dven ha den fordelen att forutséttningarna for att forebygga
malkonflikter, med exempelvis sysselsittningsmal och miljomal, skulle forbéttras.

* Vig in internationella kopplingar, sékerstéll korridorer, noder och floden

Sverige dr ett handelsberoende land i Europas utkant med langa transportavstand.

I Trafikverkets inriktningsunderlag finns i kapitlet om ”Utveckling av statens
transportinfrastruktur” ett sérskilt avsnitt om griansoverskridande strak. Avsnittet dr dock i allt
visentligt enbart en beskrivning av olika initiativ som tagits inom ramen fér samarbetet i EU
och i de nordiska grannlénderna. Naringslivets Transportrad som i olika sammanhang stillt sig
bakom flera av dessa initiativ understryker vikten av en dimensionering av
transportkorridorerna sa att de méter industrins och handelns behov. Sddan dimensionering av
korridorer kan exempelvis handla om lastprofiler, axellaster och meterlaster for jirnvdgen. Det
kan ocksa handla om att tillata tyngre fordon i gransoverskridande trafik. For nédringslivet dr
dimensioneringen av korridorerna en mycket viktig faktor vid valet av transportsétt. TEN-T och
det europeiska perspektivet maste integreras i den svenska infrastrukturplaneringen. T ex
Fehmarn-Belt och tillgdnglighet till nordsjbhamnar och andra viktiga noder.

Sambandet mellan internationell utveckling och langsiktig nationell infrastrukturplanering bor



konkretiseras och ges stort utrymme i regeringens kommande infrastrukturproposition. Det
europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS maste inforas pa ett sitt som &r harmoniserat med
ovriga Europa och som minimerar stérningar.

I en gemensam skrivelse 2013 fran Niringslivets Transportrad, Dansk Industri och
Naringslivets Huvudorganisation i Norge till infrastruktur- och transportministrarna i véra tre
lander (skrivelsen bifogas) har vi tidigare foreslagit att en gemensam skandinavisk transportplan
bor utarbetas. De transportplaner som nu foreligger i Sverige, Norge och Danmark slutar vid
nationsgrinserna. Regeringar och transportansvariga myndigheter och organ inom de nordiska
linderna och EU kan genom koordinerade atgérder skapa forutsattningar for okad
tillgidnglighet, kapacitet och transportkvalitet mellan de nationella och internationella
transportstraken.

Syftet ar att skapa forutséttningar for 6kad nordisk konkurrenskraft och att genom effektiva
transporter skapa bittre forutsittningar for att uppna beslutade klimat- och miljomal. En
samplanering behdvs av gemensamma korridorprojekt, administrativa harmoniseringar av
regler for gransoverskridande transporter, gemensamma standardkrav vid jarnvigsutbyggnader i
korridorer och atgérder for att 6ka transportsystemens redundans fér minskad sarbarhet.

* Utarbeta en Nationell Underhallsplan, finansiera och verkstill planen

Naringslivets Transportrad har i ett tidigare remissyttrande till Néringsdepartementet 2015
instamt i forslaget fran utredningen om Jarnvigens organisation att en Nationell Underhallsplan
— nagot som saknas idag - bor utarbetas och ingé i den samlade Nationella Transportplanen for
2018--2029. Det giller att skapa kontroll 6ver anldggningen och se till att underhallsinsatser
kan sikras over tid.

Trafikverket 1amnar i inriktningsunderlaget ett forslag diar medelsbehovet for drift och underhall
2018--2029 av vigar och jarnvégar totalt uppgar till 399 miljarder kr for att under 12-
arsperioden uppritthalla dagens funktionalitet och att eliminera eftersldpande underhall.
Naringslivets Transportrad férordar en kraftsamling for systematiskt underhall hela
planperioden 2018--2029 med fokus i nértid.

En sirskild kraftsamling for genomférande av underhallsinsatser bor ske under planperiodens
forsta sex ar. Undvik kortsiktigt ryckiga extrasatsningar eller minskningar som dr svara att
planera med personal och material. Fokusera pa genomforandet. Underhéll far inte bli en
regulator i statens ett-ariga budgetar. Alla aktorer involverade i underhall maste fa bra
planeringsforutsittningar. Naringslivets Transportrad stiller sig bakom slutsatsen i Trafikverkets
planeringsunderlag dir det anges att: ”Att upprtthalla funktionaliteten pa dagens niva kriver dkade resurser
for drift och underhéll och det bor prioriteras i férhallande till storre investeringar.”

En aktuell illustration till ryckigheten i anslaget till underhall &r att regeringen nyligen gjort en
neddragning av Trafikverkets anslag till vigunderhall pa 500 miljoner 2016 som en del i ett
paket med olika besparingar i statens budget under aret. Darmed f6rldngs tiden for att eliminera
eftersldpande vigunderhall.

Trafikverkets skriver vidare i inriktningsunderlaget att: Effektiva och pélitliga logistiska floden &r en
viktig forutsittning for niringslivets konkurrenskraft”. For Ndringslivets Transportrad &r det sjalvklart latt
att instimma i detta. Men dé maste Trafikverkets prioriteringar av underhéllsinsatser forédndras.
Trafikverket har i arbetet med den nu géllande nationella transportplanen for 2014--2025 med
begréinsade resurser prioriterat underhallsinsatser i storstadsomraden och i storre
sammanhéngande strak mellan storstadsregionerna med stora trafikvolymer. Men behovet dr
dven stort av underhallsinsatser pa vigar och jarnvégar i delar av Sverige med jamforelsevis
mindre trafikfloden men med stora exportvérden fran svenskt niringsliv, t ex inom sektorer som
verkstads-, skogs-, pappers- och stalindustri. Deras godstransporter borjar eller slutar ofta pa
végar och jarnvigar dir underhallet sedan ldnge &r eftersatt. Det dr stora exportvirden som
riskeras da godstransporter forsenas pa grund av bristande underhéll av vigar och jarnvigar i de
delar av Sverige som ligger utanfor storstadsregionerna eller mellan dessa regioner eftersom



den svenska exportindustrin dr en hornpelare i samhéllsekonomin.

Trafikverket skriver 1 inriktningsunderlaget i avsnittet om konsekvenser av prioritering enligt

nationell plan att: ”Nir det giller banor for 6vrig, viktig gods- och persontrafik samt banor med mindre, ringa
eller ingen trafik kommer eftersldpningen att 6ka. Det ger en forsdmrad funktionalitet framfor allt f6r de banor som
redan i dag har ett mycket efterslipande underhéll. Om det inte blir ndgra medel till underhall, innebir det begrénsad
hastighet, séinkt tonnage eller, som en sista atgérd, att stinga banor. Ett antal banor kors i dag med ligsta hastighet
och/eller tonnage, och ett uteblivet underhall pa dessa banor innebir stingning”.

Trafikverkets prioriteringar av underhallsinsatser maste enligt Naringslivets Transportrad bli
mera balanserad till att &ven beakta de exportvirden som riskeras pa grund av bristande
tillforlitlighet for naringslivets ingaende och utgdende godstransporter.

Trafikverket anger i den ekonomiska berdkningen under utvecklingen av transportsystemet
2018--2029 att i anslagsramen for bundna namngivna objekt ingar ERTMS med 9 miljarder
kronor och avser investeringar pa stomnitet och att utdver dessa finns i planen ytterligare drygt
10 miljarder avsatta for ERTMS inom ej bundna namngivna objekt. Niringslivets Transportrad
som delar de grundldggande tankegangarna bakom inférandet av det europeiska
trafikstyrningssystemet anser att systemet i Sverige maste inforas pa ett sétt som ar tidsméssigt
harmoniserat med dvriga Europa och som minimerar storningar. Mot bakgrund av den
foreliggande infrastrukturskulden pa det svenska jarnvigsnitet borde underhéll av befintliga
jarnvégar i radande lage vara hogre prioriterat dn ett tidigt inférande av ERTMS.

Naringslivets Transportrad vill vidare understryka att ett forstatligande av utforandet av
underhéllet inte 16ser problemen. Vi vill varna for att gora forandringar som ett forstatligande av
utférandet som innebir tempoforluster i det viktiga arbetet med att 6ka takten i underhallet av
en sedan ldnge sliten anldggning. Viktigast dr att Trafikverket som bestillare har en samlad
kontroll genom vil fungerande underhallssystem som ger kunskap om anldggningens tillstand.
Niringslivets Transportrad anser att det skulle innebéra en olycklig tempoforlust om marknaden
for underhdll av jarnvigen aterreglerades i statlig regi och utférdes inom ramen for
Trafikverket. Nu krévs fokus pa genomforandet av viktiga underhallsinsatser for att
aterstilla jarnvagssystemet och forstirka kapaciteten i stéllet for tidskrdvande omorganisationer
med oklara fordelar. Fokus bor ligga pa att Trafikverket utvecklar sin bestéllarroll, forbattrar
styrningen och inte att jirnvigsunderhéll ska utforas av en statlig aktor. Aven den politiska
styrningen av Trafikverket liksom den interna styrningen inom myndigheten behdver
tydliggoras och goras mer transparent.

* Hoghastighetsbanor maste finansieras i sirskild ordning

Trafikverket anger i inriktningsunderlaget att de nya hoghastighetsbanorna férutom de medel
som i géllande nationell plan 2014--2025 avsatts till Ostlinken (Jdrna-Linkoping) och
Molnlycke—Bollebygd bor finansieras pa annat sitt 4n inom de ekonomiska ramar for
utveckling av transportsystemet som regeringen angivit, t.ex. genom lan.

Trafikverket skriver att: “Det saknas utrymme for att inom vare sig ordinarie eller en utokad planeringsram
finansiera byggande av hoghastighetsbanor mellan Stockholm och Géteborg och mellan Stockholm och Malmo™.

Naringslivets Transportrad delar helt Trafikverkets bedomning. En utbyggnad av
hoghastighetsbanor far inte ske pa bekostnad av drift och underhall av befintlig infrastruktur for
att uppritthélla dagens funktionalitet och att eliminera eftersldpande underhall eller att
eliminera flaskhalsar i viktiga godsstrak for nédringslivets godstransporter. Sverige maste kunna
gora bade och: Effektivisera befintlig infrastruktur for 6kad kapacitet och tillgidnglighet och
langsiktigt investera i ny. En satsning pa hoghastighetsbanor far siledes inte ske pa bekostnad
av att angeldgna drifts- och underhallsinsatser av befintlig infrastruktur asidositts.
Hoghastighetsbanor maste ovillkorligen finansieras separat och i sirskild ordning. Det giller
aven finansieringen av rintekostnader vid en lanefinansiering. En finansiering av
hoghastighetsbanor i sdrskild ordning &r sirskilt angeldgen i en situation dér Trafikverket i ett
nyligen ldamnat underlag till Sverigeférhandlingen om ”Utbyggnadsstrategier och
forhandlingsunderlag for hoghastighetsjarnviagar” pekar pa att att de totala kostnaderna &r



betydligt hogre dn vad som tidigare presenterats till f61jd av foréindrat innehall och omfattning
samt 6kade kunskaper om de tekniska forutsédttningarna. Hoghastighetsbanor reser utover
finansieringen en rad fragor kring t.ex. trafikekonomin, utbyggnadstakt och modell for
marknadstilltride pa de nya banorna, ndgot som t.ex. lyfts fram i slutbetinkandet fran
utredningen om Jarnvigens organisation.

Niringslivets Transportrad har vid atskilliga tillfdllen framf6rt det angelédgna i att paskynda
slutforandet av redan beslutade centrala strakprojekt for niaringslivet men som &@nnu inte
fardigstillts. Och att atgdarder som Okar tillgidnglighet, kapacitet och framkomlighet bor
tidigareldggas.

Pa jarnvigsomradet har Naringslivets Transportrad sedan liange prioriterat tre centrala godsstrak
av riksintresse:

- Dubbelspar Hallsberg — Mjolby for 6kad kapacitet pa hela det sammanhingande godsstraket
genom Bergslagen.

- Investeringar for 6kad birighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Vister om Vénern.

- Dubbelspar pa Hamnbanan och ny Marieholmsbro till Géteborgs Hamn.

Dessa tre strakprojekt har varit beslutade i tidigare infrastrukturplaner men @nnu inte slutforts.
De kommer till stor del att dtgérdas men inte slutforas under den nu gillande planperioden
2014--2025. Om finansieringen av hoghastighetsbanorna ska finansieras inom den anslagsram
som finns for utveckling av det befintliga transportsystemet &r risken uppenbar for att dessa och
andra viktiga strakprojekt for godstransporter inte heller kommer att slutforas under den nya
planperioden 2018--2029.

Hur framatsyftande &r det pa en skala fran 1-10 att ar 2029 nodgas diskutera slutforandet av
strakprojekt for nédringslivets godstransporter som aktualiserades redan under 1990-talet?

* Fokusera mera pa forskning och innovation i infrastrukturpropositionen

Trafikverket anger i inriktningsunderlaget att: Ny teknik kriver flexibilitet i planering, styrning och
anvindning — kraven pé och behovet av infrastruktur kan snabbt fordndras. Nya losningar ska testas genom

utvecklingsinsatser och demoprojekt”. Néringslivets Transportrad delar denna inriktning. Det dr
angeliget att regeringen i den forda infrastrukturpolitiken integrerar olika perspektiv som t.ex.
effekter av en 6kad digitalisering i nédringsliv och samhdlle.

Trafikverket hinvisar dven till en rapport som verket tidigare limnat till regeringen,

som underlag till den forskning och utveckling som regeringen avser ska bedrivas

inom transportomradet. Den ambitionsniva som i rapporten utpekas som huvudforslag innebér
en total ram pa knappt 9,5 miljarder for perioden 2018-2029.

I relation till regeringens huvudalternativ till ekonomisk ram for atgiarder i infrastrukturen pa
522 miljarder kronor for planeringsperioden 2018--2029 innebir detta att statens anslag till
forskning och innovation inom transportsektorn ir 1ag jamfort med Fol-investeringar i andra
teknik- och kapitalintensiva branscher. Anslagsnivan till Fol &r dven lag stéllt mot de strategiska
mojligheter och utmaningar som transportsystemet star infor enligt inriktningsunderlaget.
Viktiga omraden dr exempelvis att 6ka transportsystemets konkurrenskraft genom en 6kad
kunskapsuppbyggnad om digitalisering, effektiv hantering av vixande méngder av data och
utveckling och implementering av ny teknik. Det 4r en fordel for Sveriges konkurrenskraft och
néringslivet med en storre satsning pa forskning och innovation.

Forskning och innovation behovs saledes parallellt med att den nya nationella planen
genomfors for 2018--2029. Staten kan bidra till ett snabbare genomslag pa marknaden genom
anslag till introduktion, utveckling och demonstration av anvédndarorienterade 16sningar samt
genom att tydligare styra anslagen mot omraden som ligger i linje med den 6nskade mélbilden.
Ett exempel pa det sistndmnda &r att 6ka forskningen inom skalbara omraden sdsom
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horisontella samarbeten som kan fa snabba miljoméssiga och kommersiella genombrott. Genom
att skapa forutséttningar for 6kade forskningsinsatser och innovation under den kommande
planperioden sékerstills nyttan av gjorda investeringar och underhéllsinsatser. Parallella
insatser for forskning och innovation samtidigt som investeringar och underhall sker ger 6kade
kunskaper och skapar nya losningar. Fokusera séledes mera pd marknadsnéra innovation och
implementering. Darfor foreslar Naringslivets Transportrad att statens anslag till
transportforskning och innovation dkar under de kommande 12 aren jamfort med i
inriktningsunderlaget angiven niva.

De nuvarande anslagen till forskning och innovation har en tyngdpunkt i vig- och
jarnvdgsinriktad Fol. Det dr angeliget att statens anslag till forskning och innovation inom
sjofart och flyg 6kar och att en langsiktig Fol for samtliga transportslag var for sig liksom for
transportslagen i samverkan sikerstills for hela planperioden.

* Skapa en mer snabbfotad beslutsordning for att méta behoven

En mer flexibel beslutsordning behdvs for mindre marknadsatgérder till ndringslivets
transporter. Néringslivets Transportrad har i olika sammanhang foreslagit ett sérskilt anslag for
marknadsatgérder riktade till ndringslivets transporter. Trafikverket bor ges mandat att besluta
om resurser till anpassningar av infrastrukturen som relativt plotsligt kan dyka upp. Projekten
ska vara foranledda av t ex strukturfordndringar i néringslivet, omldggning av logistiska fléden
eller for att eliminera flaskhalsar i transportsystemet. Ett sddant sdrskilt anslag skulle skapa en
nodvindig flexibilitet i medelsanvéindningen. Det maste inom Trafikverket finnas mojlighet att
nya Onskemal ska kunna hanteras snabbt.

Trafikverket foreslar i inriktningsunderlaget att nivan for vad som ska hanteras som en
trimningsatgérd for battre tillgénglighet, sdkerhet, miljo och hilsa och dir verket fattar egna
beslut hojs till 100 miljoner kr i kommande nationella plan. Denna fordndring skulle da gélla
nytillkomna objekt med en investeringskostnad pa mellan 50 och 100 miljoner kronor. Forslaget
tillstyrks av Niringslivets Transportrad. Detta &r ett steg i riitt riktning men inte tillrickligt.

* Anvind befintlig infrastruktur bittre. Effektiva transporter bidrar till att uppna klimat-
och miljomal. Underléitta horisontella samarbeten

Trafikverket anger i inriktningsunderlaget nédvindigheten av en fortsatt tillimpning av
fyrstegsprincipen for att valet av atgirder ska bli kostnadseffektivt. Principen

bygger pa fyra stegen: tink om, optimera, bygg om, bygg nytt. Naringslivets Transportrad
instimmer i denna och anser att fyrstegsprincipen systematiskt bor tillimpas i planeringen sa att
befintlig infrastruktur anvénds béttre. Vi anser att Trafikverket bor tillimpa denna princip fullt
ut, t.ex. vad giller hastigheten i inférandet av tyngre lastbilar — 74 ton, ldngre och tyngre tag
och att skapa forutsittningar for horisontella samarbeten genom att agera som facilitator.

Effektivare transporter bidrar till att uppna klimat- och miljomaél. Nya horisontella samarbeten
for transportekonomiskt, klimat- och miljomaissigt effektivare godsfloden sker idag pa initiativ
av transportkdpare och transportforetag

. Det som redan sker dr skalbart. Naringslivets Transportrad anser att Trafikverket liksom andra
transportmyndigheter som Trafikanalys bor skapa forutsittningar for att underlétta tillskapandet
av horisontella samarbeten mellan varuiigare och forbéttrad transparens i godsfloden. Nu sker
samarbeten pa ad hoc basis mellan foretag. Om insatserna systematiserades sa skulle
varudgarna och transportforetagen ekonomiskt tjdna pa det samtidigt som forutsdttningar
skapades for att uppna hogt stillda klimat- och miljomal. Trafikverket och Trafikanalys bor ta
en mer aktiv roll och agera facilitator. Ingen aktor har idag en samlad bild 6ver de svenska
godsflodena. Med tillskapandet av en nationell databas over godsfloden skulle smartare
logistikupplidgg med stor samhéllsnytta kunna skapas. Fragan har forts fram av Naringslivets
Transportrad i olika sammanhang. Vi foreslar att regeringen i infrastrukturpropositionen ger
Trafikverket i uppdrag att inom omradet horisontella samarbeten samverka med Trafikanalys
som av regeringen fatt i uppdrag att redovisa ett samlat kunskapsunderlag och nulidgesanalys



om transporter av gods i Sverige och internationella kopplingar. Uppdraget ska redovisas till
Niringsdepartementet senast den 1 april 2016.

Ytterligare ett sitt att effektivisera transporterna &r att mojliggora langre och tyngre tag och
lastbilar. Tva rapporter fran Trafikverket om ldngre/tyngre tdg och tyngre lastbilar har nu
lamnats till regeringen. Niringslivets Transportrad utgar fran att regeringen nu snabbt tar
stédllning till Trafikverkets rapporter sé att atgérder kan genomforas fran och med 2016. Det
finns ingen anledning att avvakta med atgirder for effektivare godstransporter tills den nya
planperioden borjar 2018. Trafikverkets egen rapport till regeringen om: ”Mdjligheter att kora
ldingre och/eller tyngre godstdg” liksom den forskning som bedrivs vid Kungl. Tekniska
Hogskolan i jarnvégsfragor visar att kapaciteten for godstrafiken pa jarnvig pa befintligt nit
med vissa modifieringar kan 6kas signifikant genom att kora lidngre tdg och lasta mer gods per
tagset. Likasa har Trafikverket i sin rapport till regeringen om ”Férdjupade analyser av att
tilldta tyngre fordon pad det allménna vignditet” presenterat en strategi for ett 1angsiktigt
upplatande av ett véignit for tyngre fordon.

* Utarbeta en blockoverskridande konsistent transportpolitik

Det behdvs en sammanhallen och konsistent transportpolitik. Senast har Svenskt Niringsliv,
Transportforetagen och Niringslivets Transportrad i november 2015 i en gemensam skrivelse
till finans-, nérings- och infrastrukturministern foreslagit att en sirskild utredning tillsétts om
hur det totala antalet skatter och avgifter pa transporter paverkar néringslivets konkurrenskraft.
Forslaget har tidigare framforts till olika regeringar av NTR och andra organisationer liksom av
regeringens tidigare Logistikforum, dock utan att nagon utredning tillsatts.

Naringslivets Transportrad vill dterigen uttrycka var oro for den kostnadsutveckling
transportsektorn starkt berorts av och @ven star infor i framtiden. Flera olika politiska beslut och
myndighetsbeslut, dndringar av regelverk och aktuella férslag innebér hgjda skatter och avgifter
pa transporter.

Det &r positivt att potentialen for 6kade jarnvigs- och sjotransporter har fatt en stor
uppmaérksamhet i den aktuella transportpolitiska debatten. Samtidigt fortsétter hojningarna av
banavgifterna och svaveldirektivet innebér okade kostnader for sjotransporter.

Den gillande Nationella Transportplanen innebdr kraftigt hdjda banavgifter till totalt 22,8
miljarder under hela planperioden 2014--2025. En 6kning frén cirka 600 miljoner i banavgifter
ar 2010 till drygt 2,4 miljarder ar 2025.

I det nu remitterade inriktningsunderlaget gor Trafikverket en prognos av intékter fran
banavgifterna aren 2018--2029. Enligt intéktsprognosen beriknas intidkterna uppga till totalt
26,9 miljarder kr under den nya planperioden 2018--2029, en intiktsokning med 4,1 miljarder
jamfort med innevarande planperiod 2014--2025. Naringslivets Transportrad foreslar att ett
moratorium infors pa hojda banavgifter

i avvaktan pa den av oss foreslagna utredningen om hur det totala antalet skatter och avgifter
pa transporter paverkar néringslivets konkurrenskraft. Det ér inte rimligt att borja med att
hoja avgifterna for en tjinst som inte dnnu levererats. Det ér forst nér en béttre
underhallen infrastruktur faktiskt foreligger som det ir rimligt att ta mera betalt for
den. Det ar heller inte rimligt att tro att det gar att na miljomalen om kraftigt minskade
CO2-utsléipp nir man med exempelvis en fyrdubbling av banavgifterna kraftigt fordyrar
ett av de transportsitt som man vill stimulera anvindandet av.

Hartill kommer hojda brénslekostnader enligt EU:s svaveldirektiv fran och med 2015,
kostnader som visade sig vara procentuellt hogre dn vad niringslivet befarade innan
ikrafttridandet. Riksdagen har pa forslag fran regeringen i budgetpropositionen beslutat om
hojda punktskatter pa bensin och diesel 2016 och fran 2017 infors automatiska arliga hdjningar
av drivmedelsbeskattningen baserat pa konsumentprisindex plus en schablonupprikning med
tva procentenheter. Detta leder till kraftigt okade kostnader for drivmedel utan varken



konsekvensbeskrivningar eller parlamentariskt fattade beslut. Regeringen har dven tillsatt en
utredning om inforande av en vigslitageskatt for tunga fordon, en utredning om skatt pa
flygresor och har gett Sjofartsverket i uppdrag att utarbeta en ny finansiell modell syftande till
att uppna full kostnadstidckning. Transportstyrelsens avgiftsfinansiering dr ytterligare en kostnad
ovanpa de ovan angivna som direkt paverkar transportféretagen och transportkoparna.

Det &r da positivt att Riksdagen i december 2015 beslot rikta ett tillkdnnagivande till regeringen
om att genomfora en generell 6versyn av Transportstyrelsens tillsynsavgifter.

Naringslivets Transportrad vill dock varna for att oproportionella och ensidiga 6kningar pa kort
sikt av transportkostnaderna i Sverige far en negativ inverkan pa konkurrenskraften for
néringslivet pa grund av langa geografiska avstand inom landet och till viktiga marknader pa
den europeiska kontinenten.

Naringslivets Transportrad konstaterar att de svenska transportmyndigheterna i dag inte
koordinerar sina olika avgiftshdjningar utan att besluten fattas i stupror myndighet for
myndighet. Vi foreslar darfor att samtliga transportmyndigheter — Trafikverket, Sjofartsverket,
Luftfartsverket och Transportstyrelsen koordinerar sina framtida avgiftshdjningar och genomfér
gemensamma, samlade konsekvensanalyser av forslag till hdjningar.

* Korrigera missvisande samhéllsekonomiska kalkylmodeller

Naringslivets Transportrad har i olika sammanhang framfort till regeringskansliet, Riksdagens
Trafikutskott och Trafikverket att beslutsunderlagen for drift och underhall och investeringar i
infrastruktur bor omfatta ett bredare perspektiv pa samhéllsnyttan av godstransporter och
kostnaderna vid storningar i transportkedjan. Vi vill anyo framhélla vikten av att godsnyttor och
storningskostnader liksom nyttan av internationella strak i kalkylmodellerna, pa ett rittvisande
sétt inkluderas i regeringens kommande infrastrukturproposition liksom i Trafikverkets
kommande arbete med atgérdsplaneringen infér den kommande Nationella Transportplanen for
planperioden 2018--2029. Planen beriknas faststillas av regeringen ar 2018.

Det behovs bittre analysverktyg for den samhéllsekonomiska virderingen av forbéttrad
godstrafik. Naringslivets Transportrad har lidnge efterlyst en samhéllsekonomisk vérdering av
godstransporter som speglar dess betydelse for niringslivets konkurrenskraft och for Sveriges
konkurrenskraft som nation. Vi konstaterar att det foreligger en bred enighet bland
transportmyndigheter, forskare och godstransportkopare att godsnyttor och samhéllsekonomiska
kostnader for bristande tillforlitlighet dr svéra att fanga upp i dagens kalkylmodeller. Vitala
kostnadskomponenter saknas vid virderingen av férseningskostnader for godstransporter. Négra
sadana exempel ir utebliven fakturering som en f6ljd av forseningar, 6kade kostnader for byte
av transportslag vid forseningar eller tillkommande kostnader i andra delar av logistikkedjan
exempelvis anslutande fartygsavgangar.

Naringslivets Transportrad forutsitter att fragor sammanhéngande med réttvisande tidsvérden
for godstransporter i de samhiéllsekonomiska kalkylmodellerna liksom nyttan av internationella
strdk ges ett stort utrymme i regeringens infrastrukturproposition och i Trafikverkets arbete med
atgirdsplaneringen. Det giller t.ex. att i kalkylmodellerna beakta nyttan av sammanhéngande
godsstrak. Risk foreligger annars for att den nya Nationella Transportplanen 2018--2029
kommer att baseras pa ett ofullstidndigt och icke rittvisande beslutsunderlag.

* Regeringen bor omgaende ge ett uppdrag till Trafikverket om forbéttrad statistik

Bristen pa tillforlitlig statistik har linge varit uppenbar for transportkdpare och transportforetag
och bekriftas anyo av utredningen om Jarnvégens organisation som dessutom anger att
situationen till och med é&r allvarligare 4n vad som tidigare uppfattats. Utredningen skriver att
Trafikverket saknar uppgifter om godsfloden och att det inte gar att fa en Gvergripande bild av
vilka uppgifter som samlas in, av vem och pa vilka grunder. Staten avsitter flera miljarder varje
ar till infrastruktur och det statistiska underlaget som olika atgirder baseras pa &r bristfalligt.
Det dr en situation som maste atgérdas!
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