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Naringslivets Transportrdd (NTR) har fatt forslaget till avgiftsfordndringar for 2020 pa remiss
och anfor foljande. NTR dr en branschorganisation for varudgare tillika transportkdpare.
Medlemmar ar cirka 40 industri- och handelsforetag i Sverige. Organisationens huvudmén &r
Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen. Flera medlemsforetag ér stora
transportkOpare. Vara synpunkter lamnas under rubrikerna nedan:

e Anslagsfinansiera hela Transportstyrelsens verksamhet;
e Stabila och forutsigbara villkor ir viktiga for transportkopare;

e Ta fram en langsiktig och med andra transportmyndigheter koordinerad
avgiftsstrategi;

e Oka automatiseringsgraden ytterligare i Transportstyrelsens olika verksamheter.

Anslagsfinansiera hela Transportstyrelsens verksamhet

Naéringslivets Transportrdds principiella stindpunkt &r att hela Transportstyrelsens verksamhet
ska anslagsfinansieras, vilket vi framfort i flera tidigare remissvar. Var uppfattning har i en
rad olika sammanhang och under 14ng tid framf6rts till foretrddare for Transportstyrelsen,
foretradare for regeringskansliet och ansvariga politiker. Regering och riksdag har dock valt
att avgiftsfinansiera Transportstyrelsens kostnader for tillsyn, tillstindsprévning och
registerhallning istillet for att anslagsfinansiera dessa.

Avgiftsforslaget till 2020 &r resultat av en mer genomgripande dversyn som
Transportstyrelsen gor vart tredje ar. De avgiftsforandringar som foreslds finns inom samtliga
omraden: jarnvig, luftfart, sjofart och vigtrafik. Sammantaget berdknas avgiftsuttaget 2020
oka med cirka fyra (4) procent jamfort med 2019.

For 2020 foreslas avgiftsuttaget for jirnvag minska framforallt genom tillfalliga
avgiftssdnkningar under de tre kommande &ren. Avgiftsstrukturen for sikerhetstillsyn gors
delvis om till f6ljd av fjarde jarnviagspaketet och fornyelse och uppdatering av sidkerhetsintyg
samt tillsyn av licens foreslas brytas ut ur tillsynsavgiften. De nya avgifterna innebar dock
ingen reell hojning, eftersom avgiften for sdkerhetstillsynen sdnks. Totalt berdknas
avgiftsuttaget for jarnvig minska med cirka 27 procent.



Inom luftfart foreslas for 2020 en sédnkning av olika avgifter, vissa nya avgifter och vissa
avgiftshojningar. For sjofart foreslas vissa sankningar och hojningar och totalt berdknas
avgiftsuttaget 6ka med cirka atta (8) procent jamfort med 2019. Hamnskydd och lotsdispenser
finns bland avgifter som ska oka enligt forslaget medan avgifter for bl.a. forsékringscertifikat
ska sdnkas. For vigtrafik hojs korkortsavgiften for att motverka framtida underskott.

Naéringslivets Transportrad foreslar att Transportstyrelsen gor en samlad redovisning som
summerar avgiftsfordndringarna for respektive omrade for att mojliggora en bittre forstaelse
av hur de paverkar det totala avgiftsuttaget. Utan en sddan redovisning &r det svart att fa ihop
hur det samlade avgiftsuttaget 2020 kan 6ka nér avgiftsuttaget for jirnvag kraftigt minskar.

Stabila och forutsagbara villkor ar viktiga for transportképare

Néringslivets Transportrdd understryker vikten av att Transportstyrelsen har en god
framforhéllning och ar proaktiv i regelarbetet dir kommande fordandringar av regelverk i
Sverige och av internationell och europeisk regelgivning tidigt kommuniceras med bl.a.
branschorganisationer och néringsliv. Det ar viktigt att Transportstyrelsen foljer utvecklingen
av avgiftsuttaget inom omraden dar myndighetens uppgifter flyttas till internationella eller
europeiska motsvarigheter sdsom ar fallet till foljd av fjarde jirnvéigspaketet som innebér att
hanteringen av sikerhetsintyg for jarnvagsforetag den 16 juni 2020 delvis flyttas dver till
Europeiska unionens jarnviagsbyra, ERA.

Niéringslivets Transportrdds medlemsforetag dr starkt beroende av att de villkor som man
arbetar under &r stabila och forutsdgbara. Transportstyrelsen skriver i avsnittet 1.3 ”Avgifterna
ska vara 1 balans pa sikt” att myndigheten vill se: “att de som ska betala avgifter kan forutse
vilka kostnader de kommer att fa. Det dr ocksa ett onskemal som vi ofta far fran branschen.
Darfor efterstriavar vi att vdra avgifter ska vara i1 balans pa 3-5 ars sikt”. Detta &r positivt. I
linje med det ar det ocksa viktigt att tillfilliga avgiftssankningar, som de som foreslas inom
jarnvigsomradet, inte efter en tid foljs av kraftiga avgiftsokningar utan strivan ska vara just
stabila och forutsagbara villkor.

Naringslivets Transportrad vialkomnar dven Transportstyrelsens strdvan att for betalare av
myndighetens olika avgifter beskriva hur olika kostnader fordelar sig och att myndigheten vill
fortsitta utvecklingsarbetet med att tydliggora vilka kostnadskomponenter verksamheten
bestér av.

Naringslivets Transportrad understryker vikten av att Transportstyrelsens medarbetare som
debiterar avgiftsbelagd verksamhet utbildas sévél i prissdttningen av verksamheternas direkta
som indirekta kostnader som 1 tidsskrivning. Detta 1 konsekvens med stridvan efter att kunna
kommunicera en transparent och rimlig prisséttning av kostnader samt att ta tillvara alla
mojligheter som foreligger till att effektivisera verksamheten.

Ta fram en langsiktig och med andra transportmyndigheter koordinerad
avgiftsstrategi

Néringslivets Transportrad foreslar att Transportstyrelsens redovisar en ldngsiktig och med
andra transportmyndigheter koordinerad avgiftsstrategi syftande till att skapa stabila och
forutsdgbara villkor for niringslivet. Vi foreslér att samtliga transportmyndigheter —
Trafikverket, Sjofartsverket, Luftfartsverket och Transportstyrelsen koordinerar sina framtida
avgiftshojningar och genomfor gemensamma, samlade konsekvensanalyser av forslag till
hojningar. Transportmyndigheterna koordinerar inte sina olika avgiftshdjningar. Istillet fattas
besluten i stuprér myndighet for myndighet.



Oka automatiseringsgraden ytterligare i Transportstyrelsens olika
verksamheter

Transportstyrelsen skriver i remissmaterialet att: Vi arbetar 4ven kontinuerligt med att
forbéttra processer och arbetssétt genom t.ex. nya e-tjanster och automatisering”.
Naringslivets Transportrad foreslar att Transportstyrelsen engagerar sig 1 de olika initiativ
som bl.a. tagits av regeringen for utveckling av svensk kunskapsuppbyggnad och kompetens
inom artificiell intelligens (AI) for att ytterligare 6ka automatiseringsgraden i
Transportstyrelsens olika verksamheter. Det handlar bade om att automatisera enskilda beslut
samt automatisering av svar pa aterkommande fragor. Rimligtvis borde en 6kad automatisk
handldggning minska myndighetens kostnadsmassa. Néringslivets Transportrdd dnskar en
redovisning av kostnadsbesparingar som uppstar genom okad digitalisering och
automatisering av Transportstyrelsens verksamhet.

Virt att notera r att Transportstyrelsen skriver 1 remissmaterialet att: Vi har en stor méngd
avgifter.” Naringslivets Transportrad foreslar att Transportstyrelsen dven genomfor en
oversyn av avgiftsfloran. Flera stora banker genomfor idag omfattande program for att
effektivisera det administrativa arbetet i verksamheten och sénka kostnaderna. Detta &r ett
tillfélle for Transportstyrelsen att genomfora en benchmark i forhallande till arbetet med
digitalisering, automatisering, effektivisering av den administrativa verksamheten och
kostnadssénkningar i en 1dmplig svensk storbank.
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