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Néringslivets Transportrad limnar ett remissyttrande Gver ovannimnda betéinkande enligt ne-
dan. Néringslivets Transportrad &r en branschorganisation for transportkopare. Medlemmar &r
cirka 40 industri- och handelsforetag samt deras branschorganisationer i Sverige. Organisat-
ionens huvudmin &r Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikféretagen.

lNéiIingslivets Transportrad vill &ven hénvisa till innehdllet i de remissyttranden som limnas
av organisationens huvudmén och Svenskt Niringsliv.

Sammanfattning

Niéringslivets Transportrdd instdmmer i att omstéllningen till fossilfria transporter
maste paskyndas och att en snabb utfasning av fossila drivmedel 4r nskvird.
Néringslivets Transportrad instimmer i att utfasningen av fossila drivmedel behover
ske hallbart och kostnadseffektivt. Detta &r nddvéndigt for att transportsektorn ska
fortsétta att tillgodose tillgdnglighet och konkurrenskraft for foretag i hela landet.
Naéringslivets Transportrdd anser att det #r svért att utifrin analyserna i utredningen
avgdra om valet av utfasningsar 2040 dr realistiskt for godstransporter.
Néringslivets Transportrad efterfragar en konkret handlingsplan for utfasning och en
samlad analys av vilka kostnader den skulle medfora néringslivet.

Néringslivets Transportréd 6nskar ett storre fokus pa atgirder som skapar forutsitt-
ningar for ett transporteffektivt samhille istéllet for att utvecklingen i huvudsak drivs
pa genom kraftigt héjda transportkostnader.

Néringslivets Transportrad efterlyser en konsekvensanalys av effekterna pa konkur-
renskraften for industrin och handeln i Sverige.

Allmdnna synpunkter

Transportsystemet stér for ungefir en tredjedel av de totala viixthusgasutsldppen i Sverige och
omkring 50 procent av utsléppen i den icke-handlande sektorn. Det #r ddrfor naturligt att

transportsektorn dr i fokus for atgérder inom klimatomradet.



Samtidigt har transporter en avgdrande roll for svenska foretag inom industrin och handeln.
Sverige dr ett litet handelsberoende land i Europas utkant med langa transportavstand inom
landet och till de viktigaste marknaderna. Vilfungerande och konkurrenskraftiga logistikked-
jor for bade import och export 4r en viktig forutsittning for att foretagen ska kunna konkur-
rera pd vérldsmarknaden och séledes avgdrande for vilfirden i Sverige.

Transporter dr ett resultat av manga aktiviteter i ett vilfiirdssamhiille, och dirmed i grunden
nagot positivt. Transporter bdr kunna tka men utslépp och andra negativa effekter av trans-
porterna ska minska. Beslut och dtgérder fran samhillet bor dérfor inriktas pa att skapa forut-
sittningar for effektiva och héllbara transporter. Niringslivets Transportrad instimmer med
Utfasningsutredningen i att omstéllningen till fossilfria transporter méste paskyndas och att en
snabb utfasning av fossila drivmedel &r 6nskvird. Naringslivets Transportrad haller &ven med
om att det finns tre huvudsakliga strategier for att minska utsldppen frdn tunga vigtransporter:
elektrifiering, 5kad andel biodrivmedel och effektivare transporter. Néringslivets Transportrad
ir samtidigt av uppfattningen att forbrianningsmotorer kommer att behvas under en lingre
tid. Det giller sdrskilt tunga viigtransporter, sjéfart och flyg.

Niringslivets Transportrdds medlemsforetag arbetar dagligen med att optimera logistik, ka
fyllnadsgrader och hushélla med resurser. Automatisering, digitalisering, och elektrifiering
kan effektivisera logistiksystem och samtidigt bidra till industrins konkurrenskraft. Samhillet
behdver skarpare mél for digitaliseringen inom transportsektorn och en rad tillhérande
atgéirder. Att som regering verka for lingre och tyngre fordon for bade viig- och jérnvigstrans-
porter ir ytterligare exempel pa atgérder som direkt skapar forutsittningar for att vissa effek-
tiviteten. Vidare ldgger investeringar i en kapacitetsstark och tillforlitlig infrastruktur grunden
for effektiva transporter. Pa lidngre sikt dr forskning, 6kat internationellt samarbete och inter-
nationell samordning av styrmedel viktiga delar av en samlad strategi for &kad transporteffek-
tivitet.

Trafikslagen beh6ver utvecklas, ges méjlighet till $kad intermodalitet och underlitta byte av
drivmedel. De olika trafikslagen kompletterar varandra. Lastbilens flexibilitet och tillginglig-
het kan inte jimforas med sjéfartens kapacitet och rickvidd. Jirnviigen och viigen samverkar
genom att lastbilarna nar ut pa ett finmaskigt viigniit medan tdgen kan ge en mer rationell
transport for ldngre stréckor. Det &r genom att forbittra och utveckla alla trafikslag som kli-
matmalet kan nds, inte genom att frstka stiilla dem mot varandra och inte genom att &ka
kostnaderna.

Val av utfasningsar

Klimatmalet for inrikes transporter &r att minska utslippen med 70 procent till r 2030 jamfort
med 2010 samt att till 2045 ska fordonsflottan vara helt fossilfri. Utredningen foreslar 2040
som malér for utfasning av fossila drivmedel for att sa snabbt som mgjligt minska utslippen
pé nationell niva. For det kréivs snabba och stora investeringar i ny teknik och infrastruktur,
enligt utredningen.



Enligt Naringslivets Transportrad dr det svért att utifrin gjorda analyser i utredningen uttala
sig om huruvida valet av 2040 som utfasningsar #r realistiskt. Det saknas en samlad hand-
lingsplan for hur utfasningen ska genomforas och en samlad analys av vilka kostnader den
skulle medfSra industrin och handeln i Sverige. Det finns stora osikerheter fSrknippade med
samtliga tre strategier och sérskilt vad giller elektrifiering av tunga transporter och tillgangen,
och séledes dven prisutvecklingen, p4 biodrivmedel.

Det &r positivt att betinkandet lyfter fram att utfasningen av fossila drivmedel behdver ske
hallbart och kostnadseffektivt. Detta bor genomsyra det fortsatta arbetet for att transportsek-
torn ska fortsitta att tillgodose tillgénglighet och konkurrenskraft for foretag i hela landet. Ni-
ringslivets Transportrdd bedomer dock, liksom betéinkandet, att kostnaderna for tunga trans-
porter som inte kan elektrifieras pa kort sikt dkar kraftigt, vilket riskerar att fi negativ paver-
kan pé n#ringslivets konkurrenskraft i Sverige. Det &r viktigt att denna fraga hanteras klokt i
kommande arbete. Niringslivets Transportrad tillstyrker att kontrollstationer ska anvindas
och dven tydligt inkludera analys av hur den internationella konkurrenskraften och kostnads-
effektiviteten i transportsystemet paverkas.

Niringslivets Transportrdd menar att politiska mal om utfasning méste grunda sig pa djupare
och mer underbyggda analyser #n vad som presenteras av betidnkandet. Det finns alltfér stora
osékerheter i alla strategins tre delar och troligen kommer en forcerad tidplan for utfasning att
fa transportkostnaderna att Ska okontrollerat. Risken &r stor att en utfasning till 2040 inte kan
ske héllbart och kostnadseffektivt vad giller godstransporter.

Effektivare vagtransporter

I utredningens scenarier antas trafikarbetet med tunga lastbilar ka med 18 procent till r 2040
frdn 2018 ars nivd. Transportarbetet med lastbilar antas utvecklas i ungefiir motsvarande takt,
det vill séiga ingen storre effektivisering genom exempelvis hogre fyllnadsgrad inkluderas i
scenarierna.

Niéringslivets Transportrad vill dock poéngtera att det fortfarande finns potential i att minska
utsldppen genom att tillata mer effektiva, i betydelsen mer kapacitetsstarka, vigfordon. Ge-
nom att implementera bérighetsklass 4, BK4, som mdjliggdr transporter med lastbilar med en
bruttovikt pa 74 ton, minskar bréinsleforbrukningen och utsléippen av koldioxid. Om det dven
skapas mdjligheter att infora ldngre lastbilar kan godstransporter pa vig bli #nnu mer effek-
tiva. Trafikverkets egna analyser visar p4 att lingre lastbilar, upp till 34,5 meter, #r samhillse
konomiskt 16nsamma och minskar bland annat koldioxidutslippen. Néringslivets Trans-
portrad beklagar att de ekonomiska ramarna for utvecklingen av transportsystemet 2022—
2033, som anges av regeringens infrastrukturproposition, innebér en situation dér viigunder-
héll och inférandet av BK4 delvis stér mot varandra, vilket riskerar att sinka implemente-
ringen av BK4 i hela landet. Néringslivets Transportrad vill vidare att regeringen #iven verkar
for godkénnande och implementering av lingre lastbilar.

Niéringslivets Transportrad vilkomnar skrivningar i betinkandet som menar att offentliga in-
satser for utveckling och utbyggnad av laddinfrastruktur bor intensifieras. Nigot som forvén-
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tas understddja elektrifieringen av tunga végtransporter. Referensanliiggningar och pilotpro-
Jekt #r viktiga for industriell utveckling. Positivt dr dven att betinkandet foreslar att klimatpre-
mien for miljélastbilar och eldrivna arbetsmaskiner ska bade forléingas och fé utdkade anslag.
Naringslivets Transportrad vill samtidigt papeka att det i dagslige dir ovisst vilken teknisk 15s-
ning som ldmpar sig for att elektrifiera tyngre och/eller langviga tunga fordon.

C")verflyttning for ett mer transporteffektivt samhélle

Béde nuvarande och tidigare regeringar har i otaliga sammanhang uttryckt sjofartens och jirn-
végens potential i klimatomstéillningen. Exempelvis stér det i den nationella godstransport-
strategin' att “Inrikiningen och tillhérande insatser ska bidra till att de transportpolitiska ma-
len nds, stdrka naringslivets konkurrenskrafi och frimja en éverflyttning av godstransporter
frdn vig till jirnvig och sjéfart’ och ”Regeringens ambition dr att fler godstransporter ska
gdras pd jérnvdg och med sjofart”. Aven Utfasningsutredningen tar fasta pa potentialen med
overflyttning frin vég till sj6fart och jérnvég som ett sitt att minska trafikarbetet p& vig, och
dérigenom brénsleforbrukningen, med framfor allt tunga fordon. Enligt betinkandet skulle det
bidra till ett mer transporteffektivt samhille och mojliggsra omallokering av fornybara driv-
medel/brénslen frin vigtrafik till frimst sjéfart.

Samtidigt &r sjfarten in sa linge i hdgsta grad beroende av fossila drivmedel som behéver
fasas ut. I betéinkandet foreslas att Sverige bor verka for att styrmedel for utfasning av fossila
drivmedel i sjofart i forsta hand inférs och skiirps pd EU-niva for den trafik som kan bunkra
bade i Sverige och i andra linder samt bedomer att nationella styrmedel kommer att behovas
for att nd utfasning av fossila drivmedel till &r 2040. Bland annat foreslés att Sverige bor
verka for att sjofart omfattas av EU:s system for handel med utsléppsritter (EU ETS) och att
reduktionsplikten pé sikt ska omfatta dven drivmedelsanviindningen i inrikes sjéfart, fiskefar-
tyg och jérnvig.

Néringslivets Transportrdd menar att Sverige, och EU, ska verka for att styrmedel i forsta
hand infors pa global niv4, eftersom sj6farten #r global till sin karaktéir och dérfor ska regleras
genom internationella konventioner. EU-kommissionen presenterade i juli 2021 ett forslag till
att inkludera sjofarten i EU ETS och Néringslivets Transportrd avser att yttra sig om forsla-
get i ett separat remissyttrande. I korthet anser Néringslivets Transportrad att tillimpning av
regionala och lokala sarregler och styrmedel for sj6farten ska undvikas, eftersom de paverkar
konkurrenskraften for svenska féretag inom industri och handel negativt. De kan ocksé mot-
verka klimatmal genom att gora sjofarten mindre attraktiv.

Underhdll av befintlig infrastruktur & nddviindig for att ens bibehalla befintlig transporteffek-
tivitet och bor dirfor prioriteras som en viktig atgérd i utfasningsstrategin. Det giller inte
minst for jarnvigens tillforlitlighet och attraktivitet som trafikslag. Aven kvarvarande oelekt-
rifierat jirnvéigsnit behver elektrifieras.

! Effektiva, kapacitetsstarka och hillbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi



Genomfér en samlad 6versyn av hur skatter och avgifter paverkar naringslivets
konkurrenskraft

Att transportsektorn ska stéilla om r sjilvklart men vi méste ta hénsyn till Sveriges internat-
ionella konkurrenskraft nér vi viljer atgirder. Transportsektorn méste bidra i omstéllningen
till ett klimatneutralt Sverige trots att det &r en sektor som &r svAr att stilla om pa ett kostnads-
effektivt sétt och utan alltfor stora konsekvenser for samhdllet.

Betéinkandet tar upp en rad forslag pé styrmedel som ska leda till en utfasning av fossila driv-
medel men landar inte i en helhetsl8sning utan hénvisar i méanga fall istillet till att det behdvs
ytterligare analyser och utredningar. Vissa styrmedel har redan utretts separat och éiven inforts
i Sverige, sdsom reduktionsplikten, eller s& forvéntas det inom kort komma forslag pa EU-
nivé inom ramen for Fit for 55, liksom vad giller inkluderandet av sj6farten i EU ETS. Det
finns dérfor inget samlat forslag pa styrmedel, och saledes inte heller ndgon samlad konse-
kvensanalys, att ta del av. Naringslivets Transportrad vill dirfor papeka behovet av en samlad
oversyn av skatter och avgifter pa transporter och hur de paverkar niringslivets konkurrens-
kraft. Dessa dr redan idag ett lapptiicke med oklar styrning.

Niéringslivets Transportrad stiller sig bakom reduktionsplikten som ett av verktygen for att
uppnd etappmaélet, och menar att med limplig utformning kan reduktionsplikten minska vixt-
husgasutslidppen i transportsektorn pa ett kostnadseffektivt sitt. Naringslivets Transportrad
har i tidigare remissyttrande efterfragat en mer relevant analys av méjligheten att uppfylla re-
duktionsplikten och vilka konsekvenser den medfor. Betinkandet belyser snedvridningen i re-
duktionspliktsniva och prisutveckling mellan bensin och diesel. Naringslivets Transportrad
tillstyrker det orimliga med att fréimst diesel ska beliggas med héga kostnader och priser i ut-
fasningen.

Betéinkandet tar &ven upp avstindsbaserade skatter for ltta och tunga fordon som ett mojligt
styrmedel som bdr utredas vidare. Néringslivets Transportrdd menar dock att det ir utslippen
som bdr reduceras, och inte transporterna i sig. En beskattning av avstind forsvagar svensk
industris och handelns konkurrenskraft. Dessutom visar exempel fran Skogsindustrierna att
méngden tillgéngligt biobrinsle skulle minska da det ér ett av vart mest transportkostnads-
kéinsliga godsslag. Det skulle vara direkt kontraproduktivt i férhillande till malet om utfas-
ningen av fossila drivmedel.

Vidare némner betéinkandet ocksa ett utsldppshandelssystem for végtransporter som ir pa
gang fran EU. Det finns saledes flera dverlappande forslag till styrmedel som samtliga syftar
till att minska vixthusgasutsldppen. Naringslivets Transportrad saknar en helhetssyn for hur
omstillningen rimligen ska beskattas for att bibehélla internationell konkurrenskraft f5r indu-
stri och handel i Sverige. Néringslivets Transportrid vilkomnar samtidigt att klimat- och mil-
jostyrning av vigtransporter samordnas mer inom EU.
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Analysera konsekvenserna av utfasningen

Néringslivets Transportrad anser att skatter och avgifter pa transporter fyller en funktion. Ni-
ringslivet bejakar hllbarhetsarbetet, exempelvis med transporternas klimatpéverkan och vik-
ten av en hallbar vég bort frin fossila brinslen. Podngen &r att vi maste kunna kombinera upp-
fyllande av klimat- och miljémal med stirkt konkurrenskraft och balansen till de 6vriga trans-
portpolitiska malen. Konkurrenskraft &r en forutsittning for tillvixt och jobb men ocksa for de
resurser som behdvs for att dstadkomma ett hdllbart samhélle. Utformas styrmedel pé ett fel-

aktigt sitt forsvagas niringslivets konkurrenskraft. Det vore olyckligt bide for samhillseko-
nomin och for klimatet.

Beténkandet saknar en samlad handlingsplan for hur utfasningen av fossila drivmedel ska ge-
nomf6ras och dérfor finns inte heller nigon samlad analys av vilka kostnader den skulle med-
fora industrin och handeln i Sverige. Det finns stora osékerheter forknippade med samtliga tre
strategier och sérskilt vad giller elektrifiering av tunga transporter och tillgéngen, och siledes
dven prisutvecklingen, pd biodrivmedel. Néringslivets Transportrad beddmer att det finns risk
for att utredningen underskattar kostnader och negativa konsekvenser av en utfasning redan &r
2040 och efterfrégar dérfor en mer djupgéende analys av konsekvenserna av en utfasning for
néringslivet i Sverige. En sadan konsekvensanalys ska #ven ta hinsyn till néringslivets inter-
nationella konkurrenskraft.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD
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