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Atgiirder fir en biittre koordinering av skatter och avgifter pa transporter

Niiringslivets Transportrdd (NTR) vill fiista regeringens uppmiirksamhet pi att det behévs en
mera sammanhdllen och konsistent skattepolitik som tydligt kopplar till beslutad
transportpolitik. Kunskaperna behdver Ska om sambandet mellan niiringslivets konkurrenskraft
och skatter och avgifier inom transportsektorn. De skatter och avgifter som infors ir inte
koordinerade. Styrmedel méste styra mot Snskat mal och diirmed vara logiska och viigledning.
S4 ir idag inte fallet.

Risken éir uppenbar att oproportionella och ensidiga dkningar pa kort sikt av
transportkostnaderna i Sverige {fr en negativ inverkan pd konkurrenskraften {or det svenska
niiringslivet pd grund av langa geografiska avstind inom landet och till viktiga marknader pi
den europeiska kontinenten. Konkurrenskraft for svenska foretag bestir att flera olika faktorer
diir transportkostnader dr en viktig pusselbit i fGretagens {oridlingskedja som ofta [Srbises.

Tendensen ér atf transportrelaterade skatter och avgifter Skar tillsammans med att nya
kostnadsdrivande regleringar infors. Flera politiska beslut och myndighetsbeslut, indringar av
regelverk och {Grslag innebidr hojda skatter och avgifter pa transporter. Besluten fattas i stupror
myndighet {6r myndighet. Att transportpolitiken drar it olika hall forsvarar tillviixt, viilfiird,
héllbarhet och konkurrenskraft. Det behdvs en samlad 6versyn av hur skatter och avgifter
paverkar niiringslivets konkurrenskraft.

I den av regeringen i juni 2018 beslutade Nationella Godstransportstrategin anges att:
"Regeringen anser att det finns ett behov av en samlad bild av hur skatter och avgifter
samverkar och styr anvéndningen av transportsystemer och hur skatte- och avgifisnivier
Jorhaller sig till de mal som regering och riksdag beslutat. ”Niringslivets Transportrid
instiimmer tillfullo i detta konstaterande av regeringen.

Exempel pi icke koordinerade skatter och avgifter ir beslut om Transportstyrelsens
avgiftsfinansiering, fyrdubblade banavgifter tll &r 2025, Sjbfartsverkets avgiftsmodell med
kraftiga hdjningar av farleds- och lotsavgifter och ovanpi detta en indexering av
farledsavgifterna, den automatiska uppritkningen av drivmedelsskatter, olika beskattningsregler
for drivmedel vid olika anviindning, beslut om biljettskatt pi flygresor med mera. Till det
kommer andra kostnadsdrivande faktorer som Skade kostnader for sjofrakter pd grund av
regleringar sd som Svaveldirektivet. I januariavtalet anges dven i punkt 28 att: "Enr ny1t
miljostyrande system ska wtredas (Tillséits varen 2019)".

Regeringen har tidigare gett Trafikanalys 1 uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag f6r skatier
och avgifter inom transportsektorn och som slutredovisades till regeringen den 31 oktober 2018.
Trafikanalys rapport har ett starkt fokus pa ett samhillsekonomiskt perspektiv pd skatter och
avgifter pd transportomridet exempelvis anges behovet av ett omtag kring kostnadsansvaret.

For att bredda beslutsunderlaget behovs ett konkurrenskraftsperspektiv pd skatter och avgifter
pa transporter. Niringslivets Transportrid foreslir att Finansdepartementet gor en samlad
Bversyn av hur skatter och avgifter pAverkar niringslivets konkurrenskraft tillsammans med
myndigheter s som Tillviixtverket, Tillviixtanalys och Trafikanalys.




]

Det iir inte rimligt att tro att det gér att nd miljémalen om kraftigt minskade CO-utslipp mot en
nolinivil niir skatter och avgifter kraftigt férdyrar de transportsiitt som regering och riksdag vill
stimulera anviindandet av. Niiringslivets Transportrad menar att banavgifterna kan hdjas niir
striickor har atgiirdats for underhdll. Det dr orimligt att ta betalt f6r en tjéinst som inte dnnu
levererats och banavgifien syftar till underhill. I dagskiget hojs banavgifter f6r banor som inte
underhdllits pd flera ir.

Niringslivets Transportrid {Greslir dirfor att ett moratorium infors pi fortsatt hojda banavgifter
och fortsatt hojda farleds~ och lotsavgifter i avvaktan pd att regeringen skaffar sig en mer
samlad bild av hur skatter och avgifter samverkar och styr anviindningen av transportsystemet
ach hur skatte- och avgiftsnivaer forhiller sig till de mél som regering och riksdag beslutat.

Hiir foljer niigra exempel pi effekter av realpolitiken frdn ett av vira medlemsforetag, SSAB:
Transporter av stdl frin Borliinge och Oxelosund gick tidigare med bit, Med inférandet av
svaveldirektivet och 6kade lots- och farledsavgifter blev bit inte lingre ett konkurrenskraftigt
transportalternativ. Dirfor flyttades transporterna till tdg, vitket var bra ur miljgsynpunkt, men
operativt kringligare. I takt med Skade banavgifter, kapacitetsproblem och underhdlisproblem
inom jirnviigen har SSAB gradvis borjat flytta Sver mer och mer gods till lastbil. Detta iir ett
exempel pa hur styrmedel motverkar de politiska ambitionerna och SSAB:s ambitioner att flytta
gods frén viig till jirnviig och sjo.

Regionala transporter av stil frin Borlinge (Dalarnas lin) till SSAB:s anliggning i Virsbo
(Viistmanlands liin) gick tidigare med jirnviig. Med 6kade krav fran Transportstyrelsen pa
infrastrukturhallaren och i takt med 6kade banavgifter och férsimrat underhill fick
jiirnviigslosningen 8verges och transporterna sker nu med lastbil. Onskviirt vore da au
dtminstone hantera transporterna med 74-tons lastbilar, men pd grund av birighet pa en bro som
inte kommer att dtgirdas inom 6verskidlig tid, si fir antalet lastbilar dubblerat jimfrt med om
T4-tons fastbilar hade kunnat anviindas.

Niringslivets Transportrad vill avslutningsvis di vi tritffar foretriidare f6r Finansdepartementet
iiven akinalisera frigan om riittvisande samhiillsekonomiska kalkylmodeller [6r
godstransporter. Det behovs biittre analysverktyg {or den samhiillsekonomiska viirderingen av
{orbiittrad godstrafik. Vi vill framhilla vikten av att godsnyttor och stérningskostnader liksom
nyttan av internationella strdk pa ett riittvisande siitt inkluderas i kalkylmodellerna.

Aven denna friga tas upp i den av regeringen beslutade Nationella Godstransportstrategin under
punkten utvecklade modeller. "Regeringen bedémer att befintliga prognosmodeller och
samhdéillsekonomiska modeller belhdver urvecklas wifran ett godstransportperspektiv, sé ait de
béittre avspeglar konsekvenserna for godstransporterna vid férseningar samt béttre hanterar
investeringar som knyter samman transportsystemet med internationella godskorridorer.
Urbana transporter bir édiven inkluderas i de samhéillsekononmiska analyserna”.

Niringshivets Transportrid foreslir att Finansdepartementet agerar i denna viktiga friga {6r att
siikerstiilla att s att samhiillsnyttan syns pa ett réttvisande siitt och att godstransporter inte

systematiskt underviirderas.
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