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Prioriteringar infor Trafikverkets infrastrukturplan 2014-2025

Niringslivets Transportrad och TransportGruppen vill med denna skrivelse ge var syn pé de
prioriteringar som bér tjana som utgangspunkt for planeringsarbetet den kommande
planperioden. Flera av dessa prioriteringar har vdra organisationer tidigare framfort i vért
gemensamma remissvar pa Kapacitetsutredningen 2012.

Den politiska bakgrunden

+ Sedan 1970-talet har en lag niva pa investeringar och underhall av trafikens
infrastruktur lett till en ackumulerad “infrastrukturskuld”. Vi menar att det vore rimligt
med ett fastslaget “investeringsgolv”, som ges samma tyngd pa infrastrukturomréadet
som ett budgettak, men &r naturligtvis medvetna om att politiska beslut krivs for att
den foridndringen ska komma till stdnd.

 Staten har huvudansvaret for infrastrukturen. Alla andra finansieringsformer ar
komplement. Medfinansieringslsningar fran néringslivet blir d4rfor ett komplement
enbart i de fall foretag har nytta av infrastrukturen i sin verksamhet och ges ett direkt
inflytande 6ver investering och underhéll av denna infrastruktur.

[ debatten, bade i Sverige och inom EU, blandas ofta finansierande skatter och avgifter
samman med ekonomiska styrmedel framfor allt pa miljdomradet. Eftersom de senare
avser att sa snabbt som méjligt och till s 14g samhéllsekonomisk kostnad som méjligt
nedbringa den miljopaverkan som styrmedlet avser, kan den 6nskade
beteendeforindringen motverka en stabil finansiering av infrastrukturen. Vi menar
darfor att det 4r en viktig uppgift for politiken att vara tydlig med det egentliga syftet
med de forslag pé skatter och avgifter som léggs fram.

Straktankande och flexibilitet

* Det ir gladjande att det fokus pa niringslivets huvudstrak som véra organisationer
linge forordat nu gett avtryck i planeringsdirektiven. Vi vill att detta tydliga
strakperspektiv ocksa fortsittningsvis blir vigledande for Trafikverkets interna arbete
med planen. T.ex. krivs en god koordinering mellan verkets regioner. Detsamma
giller koordineringen mellan den svenska infrastrukturplaneringen och
grannlindernas, sérskilt vad giller de europeiska stamnétskorridorerna inom TEN-T.

e Niringslivets Transportrad och TransportGruppen har sedan linge identifierat ett fatal,
for naringslivet mycket centrala flaskhalsar i jarnvégens infrastruktur som méste ges
en hog prioritet i planeringen till dess de uppnatt acceptabel standard. Det géller som
Trafikverket vil kénner till:



- Dubbelspar Hallsberg-Mjolby
- Bergslagsbanan/Véster om Vénern
- Dubbelspér p4 Hamnbanan och ny Marieholmsbro till Géteborgs Hamn.

Vara organisationer forutsitter att dessa flaskhalsar nu kommer att atgérdas skyndsamt
efter &ratal av prioritering utan att ndgon losning kommit till stind. Vi hinvisar dven
till skrivningarna i regeringens planeringsdirektiv vad géller tidigareldggning och
atgirdande av flaskhalsar.

Vira organisationer har ingenting emot investeringar i hoghastighetsbanor eller andra
atgirder for bittre persontrafik. Det far dock inte ske pa bekostnad av utbyggnad av
viktiga transportstrak, atgdrdande av flaskhalsar med mera utan finansieras i sérskild
ordning. Vart forslag ovan om ett “investeringsgolv” motiveras bl.a. av risken, byggt
pé ménga ars erfarenhet, av att gdkungeprojekt” i planerna riskerar att forflytta medel
fran andra viktiga investeringar eller fran underhall.

Det #r angelédget att Trafikverket agerar for att fa till stdnd en sérskild pott for att méta
snabba marknadsforindringar. En nyckelfraga i den kommande planen 4r det sedan
lang tid konstaterade behovet av flexibilitet for att méta marknadens behov av
kortsiktiga investeringsétgirder i samband t.ex. med férédndringar i néringslivets
transportbehov eller transportldsningar. Sadana atgirder kan bl.a. ha stor betydelse for
utvecklingen av den intermodala marknaden och for jarnvégstransporternas
konkurrenskraft allméint. Oavsett rubrik pa atgérderna eller potterna, maste en
procedur finnas pa plats for att dylika nya dnskemél ska kunna hanteras snabbt och
utan att inviinta en helt ny planeringsomgéng.

Ytterligare ett omrade som identifierats av vara organisationer som avgoérande for
strakens funktion dr redundansen, robustheten 1 trafikflodet. Nir t.ex. ett intermodalt
tag med 30 trailers blir stdende linge pga hinder pa banan paverkas snabbt tilltron till
transportlésningen ifraga. Erfarenheterna fran vinterproblemen under senare r visar
ocksa de stora effekter pa niringslivets produktion som sédana problem kan fa. Det
maste darfor finnas mojlighet att leda om trafiken vid olyckshéndelser m.m. bade i
vig- och jarnvigsnitet. Darfor behovs strdkanalyser av vigar och banor som haller
tillricklig standard for att leda om trafiken. Forst da blir straktinkandet och
godskorridorerna funktionella.

Kalkylmodellerna och godsprognoserna

Vi har kritiserat de prognoser som 14g till grund for kapacitetsutredningens
efterfrigebedomningar inom godsomradet som vil ldga. Eftersom t.ex. utredningen
om Fossilfri Fordonstrafik vintas beddma mdjligheterna till 6kad jarnvégstrafik
utifrdn dessa prognoser anser vi att en ordentlig kénslighetsanalys maste goras av
huvudgodsstraken, for det fall godstransportefterfragan kommer att kraftigt dverstiga
den niva som planeringsramen till 2025 bygger pa. Hur skall akuta flaskhalsproblem
hanteras?

Det 4r vidare sedan lidnge ként att hittillsvarande kalkylmodeller for
infrastrukturplanering inte tar tillréicklig hidnsyn till godstransporternas villkor. Inom
Trafikverket pagér projekt for att bittre belysa foretagsekonomiska effekter i samband
med samhillsekonomiska bedémningar av investeringar. Vidare pagér ett arbete inom



det som kallas Arbetsgruppen for Samhéllsekonomiska Kalkylvérden och
analysmetoder inom transportomradet (ASEK) som syftar till en dversyn av vilka
kalkylvirden och analysmetoder som ska anvéndas i Trafikverkets
samhillsekonomiska bedémningar.

Véra organisationer forutsitter att dessa arbeten paskyndas sé att Trafikverkets i sin
atgdrdsplanering kan uppdatera godstransporters samhéllsnytta till relevanta och
rdttvisande virden. Denna samhéllsnytta méaste avspeglas i de kalkylmodeller som
anvinds och redovisas i samlade effektbeddmningar for investeringar och underhall.
Risken &r annars uppenbar att den nya Nationella infrastrukturplanen for aren 2014--
2025 kommer att baseras pa ett ofullstiéndigt och icke rittvisande beslutsunderlag.

Ovriga synpunkter

Vad giller flygtrafiken stéder véra organisationer Arlandas fortsatta roll som centrum
for nationell och internationell flygtrafik. Begransningar i detta navs flygtrafik pga
lokala bullerproblem kan som en foljd av detta inte accepteras. Sddana problem maste
hanteras utanfor taket for flygplatsens verksamhet.

Betriffande sjofartens infrastruktur understryker vara organisationer hamnarnas
viktiga roll for det svenska néringslivets transporter. Det dr var forhoppning att
Trafikverket ska samverka nira med néringslivet och med omkringliggande lénder,
dels for att hantera de forindringar i trafikflddena som kan forvéntas som en foljd av
EU:s svaveldirektiv (dir begrdnsningarna trider i kraft 2015) och dels med avseende
pa den langsiktiga utvecklingen i EU:s stamnét av hamnar inom TEN-T.

Det 4r gliddjande att Trafikverket identifierat citylogistik som ett viktigt omrade i sin
planering. Det &r enligt var mening viktigt att minnas att “city”-logistik omfattar
mycket mer dn det kommunala ansvarsomradet for gatumilj6 och lastzoner etc. Aven
terminalmark, kringfartsleder etc. har direkt koppling till omréadet. Det innebir att
dven staten och Trafikverket har ett eget ansvar som bér leda till analyser och atgérder
i den nationella planen.

Slutligen vill Niringslivets Transportrad och TransportGruppen pdminna om att
besoksniringens behov av transporter behéver beaktas planeringen. Det ar en viixande
niring som genererar transporter bade i tétorter och glesbygd. I ménga fall kan
tillgdngen till god infrastruktur bli avgérande for etablering och
sysselsittningsskapande vid beséksmal inom denna néring. Aven hir krivs dérfor en
god och kontinuerlig dialog med niringslivet.
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