
NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

TRANSPORTGRUPPEN

SKRIVELSE

2013-03-11

Trafikverket
781 89 BORLANGE

Prioriteringar inftir Trafikverkets infrastrukturplan 2014-2025

Niiringslivets Transportrid och TransportGruppen vill med denna skrivelse ge var syn pi de
prioriteringar som brir tjiina som utgingspunkt ftir planeringsarbetet den kommande
planperioden. Flera av dessa prioriteringar har vira organisationer tidigare framftirt i virt
gemensamma remissvar pi Kapacitetsutrednin gen 2012.

Den politiska bakgrunden

Sedan 1970-talet har en lig nivi pi investeringar och underhill av trafikens
infrastruktur lett till en ackumulerad "infrastrukturskuld". Vi menar att det vore rimligt
med ett fastslaget "investeringsgolv", som ges samma tyngd pi infrastrukturomridet
som ett budgettak, men iir naturligtvis medvetna om att politiska beslut kriivs ftir att
den fiiriindringen ska komma till stind.

Staten har huvudansvaret ftir infrastrukturen. Alla andra finansieringsformer iir
komplement. Medfinansieringslcisningar frin niiringslivet blir diirftir ett komplement
enbart i de fall fiiretag har nytta av infrastrukturen i sin verksamhet och ges ett direkt
inflytande tiver investering och underh6ll av denna infrastruktur.

I debatten, bide i Sverige och inom EU, blandas ofta finansierande skatter och avgifter
samman med ekonomiska styrmedel framfiir allt pi milj<iomridet. Eftersom de senare
avser att si snabbt som mdjligt och till si lig samhiillsekonomisk kostnad som m<ijligt
nedbringa den milj<ipiverkan som styrmedlet avser, kan den <inskade
beteendefiiriindringen motverka en stabil finansiering av infrastrukturen. Vi menar
dtirftir att det iir en viktig uppgift ftir politiken attvara tydlig med det egentliga syftet
med de ftirslag pi skatter och avgifter som liiggs fram.

Str dh cinlrnnd e o c h fI ex ib il it e t

Det iir gliidjande att det fokus pi niiringslivets huvudstrik som vAra organisationer
liinge ftirordat nu gett avtryck i planeringsdirektiven. Vi vill att detta tydliga
strikperspektiv ocksi fortsiittningsvis blir viigledande ftir Trafikverkets intema arbete
med planen. T.ex. kriivs en god koordinering mellan verkets regioner. Detsamma
giiller koordineringen mellan den svenska infrastrukturplaneringen och
grannliindernas, siirskilt vad giiller de europeiska stamntitskorridorerna inom TEN-T.

Niiringslivets Transportrid och TransportGruppen har sedan liinge identifierat efife1a\
ftir niiringslivet mycket centrala flaskhalsar i jiirnviigens infrastruktur som mAste ges

en h<ig prioritet i planeringen till dess de uppniu acceptabel standard. Det giiller som
Trafikverket viil kiinner till:



- Dubbelspir Hallsberg-Mj <ilby
- Bergslagsbanan/Viister om Viinern
- Dubbelspir pi Hamnbanan och ny Marieholmsbro till Gdteborgs Hamn.

Vira organisationer fi)rutsiitter att dessa flaskhalsar nu kommer att itgiirdas skyndsamt
efter iratal av prioritering utan att nigon lcisning kommit till stind. Vi hiinvisar iiven
till skrivningama i regeringens planeringsdirektiv vad giiller tidigareliiggning och
itgiirdande av fl askhalsar.

. Vira organisationer har ingenting emot investeringar i htighastighetsbanor eller andra
itgiirder ftir biittre persontrafik. Det fir dock inte ske pi bekostnad av utbyggnad av
viktiga transportstrik, itgardande av flaskhalsar med mera utan finansieras i siirskild
ordning. Virt ftrslag ovan om ett "investeringsgolv" motiveras bl.a. av risken, byggt
pA minga 6rs erfarenhet, av att "gdkungeprojekt" i planerna riskerar att ftirflytta medel
frin andra viktiga investeringar eller frin underhill.

o Det 6r angeliiget att Trafikverket agerar ftir att fe till stand en siirskild pott ftir att mdta

snabba marknadsftiriindringar. En nyckelfriga i den kommande planen iir det sedan
ling tid konstaterade behovet av flexibilitet ftir att mtita marknadens behov av
kortsiktiga investeringsitgarder i samband t.ex. med ftirSndringar i n[ringslivets
transportbehov eller transportl<isningar. Sidana itgiirder kan bl.a. ha stor betydelse ftir

utvecklingen av den intermodala marknaden och ftr jiirnviigstransporternas

konkurrenskraft allmiint. Oavsett rubrik pi itgiirderna eller potterna, miste en
procedur finnas pi plats ftir att dylika nya tinskemil ska kunna hanteras snabbt och
utan att inviinta en helt ny planeringsomging.

. Ytterligare ett omride som identifierats av vira organisationer som avgdrande ftir

strikens funktion iir redundansen, robustheten i trafikfltidet. Niir t.ex. ett intermodalt
tig med 30 trailers blir stiende liinge pga hinder pi banan piverkas snabbt tilltron till

transportkisningen ifriga. Erfarenhetema frin vinterproblemen under senare 6r visar
ocksi de stora effekter pi niiringslivets produktion som sidana problem kan f6. Det
miste ddrftir finnas mdjlighet att leda om trafiken vid olyckshiindelser m.m. bide i

viig- och jiirnviigsniitet. Dtirfiir beh<ivs strikanalyser av viigar och banor som hiller

tillriicklig standard ftir att leda om trafiken. Fcirst di blir striktiinkandet och
godskorridorerna fu nktionella.

Kalkylmodellerna och godsprognoserna

. Vi har kritiserat de prognoser som lig till grund ftr kapacitetsutredningens
efterfr6gebedrimningar inom godsomr6det som vtil liga. Eftersom t.ex. utredningen
om Fossilfri Fordonstrafik viintas bed<ima mcijligheterna till <ikad jiirnviigstrafik

utifrin dessa prognoser anser vi att en ordentlig kiinslighetsanalys miste gdras av
huvudgodsstriken, ftir det fall godstransportefterfrigan kommer att kraftigt dverstiga
den nivi som planeringsramen tlll2025 bygger pi. Hur skall akuta flaskhalsproblem
hanteras?

. Det iir vidare sedan l[nge kiint att hittillsvarande kalkylmodeller ftir
infrastrukturplanering inte tar tillriicklig hiinsyn till godstransporternas villkor. Inom
Trafikverket pigAr projekt ftir att biittre belysa fiiretagsekonomiska effekter i samband
med samhiillsekonomiska bed<imningar av investeringar. Vidare ptryitr ett arbete inom



det som kallas Arbetsgruppen fcir Samhallsekonomiska Kalkylviirden och
analysmetoder inom transportomridet (ASEK) som syftar till en <iversyn av vilka
kalkylviirden och analysmetoder som ska anviindas i Trafikverkets
samhiillsekonomiska beddmningar.

Vira organisationer ftjrutsiitter att dessa arbeten piskyndas si att Trafikverkets i sin
itgiirdsplanering kan uppdatera godstransporters samhiillsnytta till relevanta och
riittvisande viirden. Denna samhiillsnytta miste avspeglas i de kalkylmodeller som
anviinds och redovisas i samlade effektbed<imningar ftir investeringar och underhill.
Risken iir annars uppenbar att den nya Nationella infrastrukturplanen ftir iren 2014--
2025 kommer att baseras pi ett ofullstiindigt och icke riittvisande beslutsunderlag.

Ovriga synpunher

. Vad giiller flygtrafiken st<ider vira organisationer Arlandas fortsatta roll som centrum
ftir nationell och internationell flygtrafik. Begriinsningar i detta navs flygtrafik pga

lokala bullerproblem kan som en fciljd av detta inte accepteras. Sidana problem miste
hanteras utanftir taket ftir flygplatsens verksamhet.

. Betriiffande sj<ifartens infrastruktur understryker v6Lra organisationer hamnarnas
viktiga roll ftir det svenska niiringslivets transporter. Det iir vir ftirhoppning att
Trafikverket ska samverka ntira med ntiringslivet och med omkringliggande ldnder,
dels ftir att hantera de fririindringar i trafikflridena som kan fdrviintas som en fiiljd av
EU:s svaveldirektiv (diir begriinsningarna triider i kraft 2015) och dels med avseende
pi den langsiktiga utvecklingen i EU:s stamniit av hamnar inom TEN-T.

. Det iir gltidjande att Trafikverket identifierat citylogistik som ett viktigt omride i sin
planering. Det iir enligt vir mening viktigt att minnas att "city"-logistik omfattar
mycket mer 2in det kommunala ansvarsomr6det ftir gatumiljti och lastzoner etc. Aven
terminalmark, kringfartsleder etc. har direkt koppling till omridet. Det innebiir att
?iven staten och Trafikverket har ett eget ansvar som bdr leda till analyser och itgiirder
i den nationella planen.

. Slutligen vill Niiringslivets Transportrid och TransportGruppen piminna om att
besriksniiringens behov av transporter behciver beaktas planeringen. Det iir en viixande
niiring som genererar transporter bide i tiitorter och glesbygd. I minga fall kan
tillgingen till god infrastruktur bli avgdrande ftir etablering och
sysselsattningsskapande vid besdksmil inom denna n[ring. Aven hiir kriivs diirfiir en
god och kontinuerlig dialog med niiringslivet.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD TRANSPORTGRUPPEN

Guy Ehrling

Kanslichef

-.d4r,r,l)o rltrj 
Jiq. rr^t

Maria Nygren

Vice vd


