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Néringslivets Transportrad limnar nedanstadende forslag for det fortsatta arbetet i
Néringsdepartementet med en samlad godsstrategi och framtidens logistik. Vi hinvisar édven till de
gemensamma skrivelser i samarbete med Transportforetagen som tidigare limnats till
Néringsdepartementet samt de rapporter som Svenskt Naringsliv har publicerat rorande bl.a.
“Transportpolitikens kostnader och niringslivets konkurrenskraft” samt "Infrastruktur och transporter
for foretagande och jobb” som var ett inspel infér regeringens infrastrukturproposition.

Niringslivets Transportrdds forslag infor arbetet med en godsstrategi dr angivet under rubrikerna nedan:
Det behovs langsiktiga spelregler och stabila forutsiittningar i den forda politiken.
Logistik for konkurrenskraft bor vara ett tema som genomsyrar godsstrategin.

Viken av tempo och verkstillighet i genomforandet.

Fokusera i godsstrategin pa striak, noder och godsfloden nationellt och internationelit ur
ett trafikslagsovergripande perspektiv.

Underhall av befintlig infrastruktur méiste ges huvudprioritet.

Anviind befintlig infrastruktur biittre.

Skapa en mer snabbfotad beslutsordning med en siirskild investeringspott for
marknadsatgirder.

» Effektiv och hallbar logistik genom fler horisontella samarbeten.

» Alla led maste medverka till 5kad regelefterlevnad inom yrkestrafiken for schysta villkor
pa transportmarknaden.

Siikerstiill riittvisande samhiillsekonomiska kalkylmodeller for godstransporter.
Koordinera skatter och avgifter biittre.

Godsstrategin bor bade utformas och genomforas i niira dialog med niiringslivet. Tillsitt
ett logistikrad med varuiigare, transportforetag, tjinsteforetag och logistikforskare.
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* Det behovs langsiktiga spelregler och stabila forutsiittningar i den forda politiken. Naringslivet
ar starkt beroende av att de villkor som néringslivet arbetar under &r stabila. Det géller lagar, skatter,
avgifter, regelverken for arbetsmarknadens parter och milj6-, energi-, klimat, infrastruktur- och
transportpolitiken. Om férhallanden inte dr rimligt forutsédgbara skapas osékerhet vilket himmar
investeringsviljan och konkurrensforutsiattningarna. Stabilitet 4r i hog grad 4r beroende av ett
langsiktigt tinkande i politiken.

* Logistik for konkurrenskraft bor vara ett tema som genomsyrar godsstrategin. Vil fungerande
logistikkedjor, bade for import och export 4r en viktig forutsattning for var valfird. Logistiken och
transporterna ir en del av produktionskedjan. Strategin bor utga fran en helhetssyn kring hur
transporter hér ihop med konkurrenskraft och hur transportpolitiska mal kan infrias utan att det sker pa
bekostnad av andra mal. Vil fungerande godstransporter och logistik 4r en forutsattning for handel.
Handeln &r i sin tur en férutséttning for vilfird och tillviaxt. Godstransporter bidrar saledes till



vilfirden. Genom att fokusera pa logistik for konkurrenskraft kan Sverige goras till ett foregangsiand
inom hillbara och konkurrenskraftiga godstransporter. Fokus maste ligga pa att minska utsldppen fran
transporterna och inte att minska transporterna i sig. Begreppet konkurrenskraft behover tydliggoras
och definieras som svenska foretags konkurrenskraft gentemot andra foretag (varuégare eller
tjansteleverantorer) pa en internationell marknad och inte avgrinsas till de olika transportslagens
relativa konkurrenskraft visavi varandra inom landet. Trafikslagen kompletterar varandra och det dr
mer som forenar dn som skiljer. De olika trafikslagen har olika férdelar och anvénds darfor i olika
kombinationer i transportuppligg.

* Viken av tempo och verkstiillighet i genomforandet. For att vissa transportsystemet och fér att
stirka svensk konkurrenskraften behdvs tempo och verkstillighet. Staten har en viktig
forutsittningsskapande roll. Svensk logistik héller htg klass och maste vara i varldsklass for att
svenska foretag ska kunna fortsitta konkurrera pa varldsmarknaden. Sverige ér ett litet
handelsberoende land i Europas utkant med langa transportavstand inom landet och till de viktigaste
marknaderna. Malet for logistik och godstransporter méste vara att genom stéindiga forbattringar bidra
till 6kad vilfird och internationell konkurrenskraft som utgar fran héallbara 16sningar.
Varudgare/transportkdpare efterlyser ett fokus pa tempo och genomforande. Alla analyser som behovs
ar gjorda, det rdder ingen brist pa utredningar och behovet av mer “verkstad” 4r uppenbart.

* Fokusera i godsstrategin pa strik, noder och godsfléden nationellt och internationellt ur ett
trafikslagsovergripande perspektiv. Sambanden mellan internationell och nationell
infrastrukturplanering bor tydliggoras for effektiva, tillforlitliga transporter och en hog kapacitet i
transportsystemet. For det svenska néringslivet ir effektiva godstransporter till och fran Sverige
avgorande. Samordna arbetet med godsstrategin och kommande nationell plan for transportsystemet
2018--2029 for att mota en okad efterfrigan pa godstransporter. En gemensam skandinavisk
transportplan behovs liksom gemensamma standarder och regelverk. T.ex. samordnade tiglangder for
Fehmarn Belt-forbindelsen. Transport- och infrastrukturpolitikens utgangspunkt maste — liksom for
infrastrukturplaneringen - vara att alla trafikslag behdvs, att trafikslagen kompletterar varandra och att
marknadens behov styr mixen av trafikslagen.

* Underhall av befintlig infrastruktur maste ges huvudprioritet. Varuigare/transportképare méste
kunna lita pa infrastrukturen. For att sdkerstélla drift och underhéll av infrastrukturen behdvs
finansierade ldngtidsplaner som gér bortom den arliga budgetprocessen. En miniminiva &r

att transportsystemet aterstills till den niva det ar avsett for och att eliminera efterslipande underhall.
Sverige behover en jamn och langsiktigt hog niva i infrastrukturinvesteringar och underhall for att
undvika flaskhalsar.

*Anviind befintlig infrastruktur bittre. Alla trafikslag beh6vs och maste effektiviseras var for sig
och tillsammans for att hallbart méta ett 6kat transportbehov. Transporteffektivitet bidrar till 6kad
konkurrenskraft dir ekonomi och héllbarhet forenas. Insatser for att hoja barformagan pa végar och
jarnvigar behovs for att mojliggora tyngre och langre tdg och vigfordon, dynamisk
kapacitetsplanering av jérnvigen m.m. Fokusera pa innovativa, effektivitetshojande transportlésningar
inklusive tester och demos. Enkla atgédrder som ger hog effektivitet (steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen)
maste genomforas i sa hdg utstriickning som méjligt sdsom dtgirder som ger tillgéinglighet och hog
tillforlitlighet i transportsystemet. Exempel pd detta skulle kunna vara en systematisk satsning pa
horisontella samarbeten, mer om detta nedan. Det beh6vs en Gkad satsning pa forskning inom alla
trafikslag med fokus pa innovation och demonstration. Regelverk som mojliggor att vissa omréden &r
testbdaddar for ny teknik bor implementeras. Initiativ for att paskynda digitaliseringen bor tas av
regeringen. En handlingsplan for att underlatta digitalisering i infrastrukturen och i transportsektorn
bor tas fram inom ramen for arbetet med en godsstrategi.

* Skapa en mer snabbfotad beslutsordning med en sérskild investeringspott for
marknadsétgirder. Medel bor avsiitts till en sirskild marknadspott riktade till niringslivets
transporter dédr Trafikverket inom ramen for sitt uppdrag ges mandat att besluta om resurser till
lénsamma marknadsdrivna anpassningar av infrastrukturen. En mer flexibel beslutsordning behovs for



mindre marknadsatgérder. Naringslivet kan inte planera utvecklingen i framtida marknader pa 12 érs
sikt vilket 4r den tidshorisont infrastrukturplaneringen utgar fran och med uppdateringar i
fyradrsintervaller.

* Effektiv och hillbar logistik genom fler horisontella samarbeten. Horisontella samarbeten
mellan transportképare och transportforetag effektiviserar foretagens logistik, sdnker kostnader,
minskar utsldpp och okar fyllnadsgraden. Detta sker idag pa enskilda initiativ av transportkdpare och
transportforetag. Dagens samarbeten sker dock ad hoc, och det finns stora fordelar med att skala upp
dessa samarbeten. For detta krivs dock stod fran myndigheter som kan agera som facilitator och
underlitta mojligheterna till horisontella samarbeten, t ex genom att bidra till forbéttrad transparens i
godsfloden. Naringslivets Transportrad foreslér att regeringen ger Trafikverket och Trafikanalys i
uppdrag att analysera méjligheter till horisontella samarbeten och att foresla en 1amplig aktdr men god
kdnnedom om transportsystemet som kan agera facilitator. Fler horisontella samarbeten medverkar till
ett mera héllbart transportsystem i minst lika stor utstrickning som styrmedel som skatter och avgifter
pa transporter.

* Alla led méiste medverka till 6kad regelefterlevnad inom yrkestrafiken for schysta villkor pa
transportmarknaden. TransportkSpare ska sjdlvklart ta sin del av ansvaret for en héllbar utveckling
inom transportomradet. Men seridsa bestillare med fungerande uppfoljning och kontroll av gjorda
bestillningar av transporter ska inte behdva kla skott for oegentligheter i transportbranschen. Social
dumping maste motverkas genom bl.a. férbéttrad kontroll och gemensam lagstiftning inom ramen for
en gemensam europeisk transportmarknad.

* Sikerstiill riittvisande samhiillsekonomiska kalkylmodeller for godstransporter. Dagens
samhéllsekonomiska kalkylmodeller fér gods undervérderar grovt och systematiskt godstransporter.
De speglar inte godsets samhillsnytta och inte heller kostnaderna vid férseningar av

godstransporter. Det dr stora exportvirden som riskeras da godstransporter forsenas pa grund av
bristande underhall av vigar och jarnvigar. Utveckling av metoder och underlag maste dirfor ske sé
att de samhéllsekonomiska kalkyler som anvinds verkligen visar infrastrukturens, transporternas och
industrins bidrag till den totala samhélisnyttan. Néringslivets Transportrad féreslar att regeringen ger
Trafikverket, VTI och Trafikanalys i uppdrag att inom ramen for arbetet med en godsstrategi
utvérdera, uppdatera och utveckla de samhillsekonomiska kalkylmodellerna for
infrastrukturinvesteringar sa att samhéllsnytta syns pa ett rittvisande sitt och att godstransporter inte
systematiskt undervirderas.

* Koordinera skatter och avgifter béttre. Kunskaperna behtver 6ka om sambandet mellan skatter
och avgifter inom transportsektorn och naringslivets konkurrenskraft. De skatter och avgifter som
infors 4r inte koordinerade. Tendensen &r att alla transportrelaterade skatter och avgifter ckar
tillsammans med att nya kostnadsdrivande regleringar infors. Flera politiska beslut och
myndighetsbeslut, indringar av regelverk och forslag innebir hojda skatter och avgifter pa transporter.
Besluten fattas i stuprér myndighet for myndighet. Att transportpolitiken drar t sa olika héll férsvérar
tillvaxt, vélfard, hallbarhet och konkurrenskraft. Det behévs en samlad 6versyn av hur skatter och
avgifter pdverkar konkurrenskraften. T .€x.: svaveldirektivet, Transportstyrelsens avgiftsfinansiering,
végslitageskatt/kilometerskatt, fyrdubblade banavgifter, Sjéfartsverkets nya avgiftsmodell,
indexuppriknade drivmedelsskatter, reduktionsplikt f6r minskning av férbrukningen av fossila
brénslen, forslag om flygskatt med mera. En koordinering av olika avgiftshojningar ligger vil i linje
med att regeringen i juni gett Trafikanalys i uppdrag att ta fram ett kunskapsunderlag for skatter och
avgifter inom transportsektorn. I regeringens limnade uppdrag anges att: ”Analysen ska sdrskilt
Jokusera pd hur det svenska ndringslivets konkurrenskraft inom Sverige och internationellt paverkas
av skatterna och avgifterna samt hur detta paverkar sysselsittningen i olika delar av landet...” Det dr
da viktigt att Néringsdepartementet i arbetet med en godsstrategi utgér fran ett
konkurrenskraftsperspektiv som finns angivet i det tidigare lamnade uppdraget till Trafikanalys.

* Godsstrategin bor bide utformas och implementeras i niira dialog med néringslivet. Tillsitt ett
logistikrad med varuiigare, transportforetag, tjinsteforetag och logistikforskare. Rédet kan



genom rundabordssamtal diskutera hallbara helhetsldsningar, logistikens logik, strategiska utmaningar
i transportpolitiken, identifiera gemensamma utmaningar samt dvervéga prioriteringar som utgar fran
att 6ka svenskt néringslivs konkurrenskraft. Ett logistikrid kan medverka i implementeringen av
godsstrategin, skulle kunna utveckla samarbetet mellan naringsliv och regeringskansliet och bidra till
fordjupad forstaelse for hur logistik, transporter och infrastruktur paverkar konkurrenskraften for
néringslivet och i forldngningen tillvixten och vélfirden.
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