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Sdkerstill en samordnad dimensionering f6r effektiva jdrnvdgstransporter vid nyinvesteringar i
godskorridoren mellan Sverige och Tyskland

Ndringsl ivets Transportr6d vi l l  som samarbetsorganisat ion for t ransportkdpare understryka det

angel igna i  at t  Traf ikverket tar pi  s ig ledarrol len for at t  skapa en framtidssdkrad och samordnad

dimensionering av sp6rfdrbindelserna pi  vardera sidan om Fehmarn Belt .  Ett  v ikt igt  och angel i iget

steg i  detta ledarskap 5r att  Traf ikverket skyndsamt samlar nyckelpersoner pi  svensk sida for at t
diskutera m6l och strategi f6r at t  Sstadkomma denna samordnade dimensionering. Vid ett  s idant
mote med ber6rda aktorer bor Trafikverket efter kontakt med infrastrukturmyndigheterna i Tyskland
och Danmark dven redovisa nuldget kr ing nyinvester ingarna igodskorr idoren.

Fehmarn Bi l t  forbindelsen kan efter s i t t  oppnande 2021 reducera konkurrensnackdelar som Sverige
har genom sin geograf iska placering i  norra Europa, om forbindelsen byggs t i l l  d imensioner som
mojl igg6r effekt iva j i rnvdgstransporter.  Jdrnvdgstransporter kan bl i  bi l l igare och mingfaldiga sina
marknadsandelar.  Det f inns dven stora mi l jdvinster med detta. Vi  v i l l  sdkerstdl la att  Danmark och
Tyskland, inte bygger in f laskhalsar i  korr idoren genom att  inte koordinera dimensioneringen av hela
strdckningen. Tiden b6rjar bl i  knapp fdr at t  piverka dessa invester ingar.  Vi  hemstdl ler ddrfor at t

Traf ikverket kart lSgger beslutsprocesserna i  Tyskland och Danmark kr ing dessa jdrnvdgsinvester ingar

med syfte att  ge ol ika aktorer som den svenska regeringen, svensk industr i  och handel,
transportf6retag och andra intressenter forutsdttningar att medverka til l bista mdjliga
transport losningar f6r Sverige i  f ramtiden.

Bakgrund
Kostnaderna for j i rnvigstransporter mel lan Sverige och kont inenten kan minskas och ddrmed
flerdubbla volymerna med vi l fungerande anslutningar pi  vardera sidan om Fehmarn BSlt  och med
vissa kompletterande invester ingar p6 svensk sida.

Jarnvagstransporter har for ndrvarande endast en marknadsandel p6 7 procent mel lan Sverige och
Kontinenten f ie imfort  med cirka 25 procent marknadsandel 16ngvdga inr ikes),  t rots att
jdrnvdgstransporter dr mer konkurrenskraft iga pi  l ingre avst ind. Den svaga konkurrenskraften for
j i rnvdg i  korr idoren beror pi  f lera hinder som kan el imineras pA sikt :

Jdrnvdgstransporter har for ndrvarande en omvdg om ca L7 mil  (ca 10 procent beroende pi

total  t ransport ldngd) di  dessa gir  over Jyl land medan lastbi lstransporter kan nytt ja fdr jan
Rodby - Puttgarten t i l l  produkt iv rast.  Denna omvdg el imineras med Fehmarn BSlt
forbindelsen.
Jirnvdgsbolagen har fort farande stor potent ial  t i l l  ef fekt iv iser ingar genom att  ful l t  ut
genomfora fdrdndringen fr6n nat ionel la monopolverksamheter t i l l  kommersiel la,
konkurrensutsatta och vinstdr ivande bolag.
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. Jdrnvdgsbolagen kan ytter l igare hoja sin produkt iv i tet  om ol ika nat ionel la regler och byr ikrat i

el imineras, och infrastrukturen styrs pi  et tenhet l igtsett .  Detta 6rfokus iEUsarbete med
godskorr idorer och kommer att  losas pi  s ikt .

Utdver detta f inns en stor potent ial  om de invester ingar som planeras i  forbindelserna pi  vardera
sidan om Fehmarn Bdlt  inte skapar f laskhalsar jdmfort  med den kapacitet  som f inns pi  Oresundbron
och Fehmarnforbindelsen.

En dimensionering av godskorr idoren mel lan Sverige och Tyskland t i l l  lastprof i l  C el ler l iknande,

kombiprof i l  P/C 450 samt metervikt  > 8,3 ton i l lustrerar begreppet modern infrastruktur f6r
godstransporter p6 jdrnvdg och dr av avgorande betydelse sivil for konkurrenskraften fdr jdrnvdgen

som transportmedel som for en konkurrenskraft ig svensk export industr i .

Berdkningar gjorda av Jdrnvdgsgruppen pi  KTH indikerar en kapacitetshojning per t ig motsvarande
>50 procent tonnagemdssigt och >150 procent volymmdssigt jdmfort  med dagens si tuat ion, v i lket

skul le leda t i l l  kraft igt  reducerade transportkostnader.  Fdr den svenska basindustr in med dess

beroende av kostnadseffektiva transporter iir det av storsta vikt att denna potential kan fdrverkligas.

En dimensionering av korr idoren enl igt  ovan leder ocks6 t i l l  okad t i l lgdngl ighet av infrastrukturen
samtidigt som mil jdpiverkan reduceras markant.  Persontraf iken gynnas inte enbart  genom 6kad
t i l lg ing t i l l  kapacitet  pi  spiren utan ocksi  genom mdj l ighet t i l l  innovat iva lOsningar som bredare
vagnar kan medfdra.

Oro iiver nulSget iTyskland och Danmark

Genom kontakter med Banedanmark har vi  erfar i t  at t  planering av om- och nybyggnad f6r strAckan
Kopenhamn t i l l  Rodby dr inne i  et t  avgorande skede, varfor det 5r av storsta vikt  at t  kontakter snarast
tas for at t  etablera en dialog om dimensionering av streckan mel lan Oresundsbron och Fehmarn Bdlt

forbindelsen. Likaledes pig6r planering av DB Netz fdr anslutningen p6 tyska sidan fr6n Puttgarden

t i l l  Lr ibeck/Hamburg. Aven hir  behovs en dialog for at t  el iminera potent iel la f laskhalsar for en

effektiv godskorridor.

St6d behdvs frdn Trafikverket

Vi fdresl6r at t  Traf ikverket snarast bjuder in nyckelpersoner fr in Ndringsdepartementet,  svensk

industr i  och handel och transport fdretag for at t  etablera en samsyn kr ing vi lka mi l  v i  f r in svensk sida

strevar efter at t  uppni i  korr idoren, och att  v i  skapar en gemensam strategi f6r hur dessa m6l skal l

uppn6s. Som ett  v ikt igt  underlag t i l l  denna diskussion anser vi  at t  Traf ikverket bdr redovisa nuldget i

beslutsfattandet om dimensioneringen av godskorr idoren mel lan Sverige och Tyskland efter kontakt
med infrastrukturhi l larna i  Danmark och Tyskland.

Vi forestSl ler oss att  det pigiende arbetet inom Rai l  Freight Corr idor 3 kan vara ett  av f lera ldmpl iga

forum att  dr iva denna fr iga som ju l igger helt  i  l in je med EU:s tankar om framtidens jdrnvdgsstruktur.

Vi 5r f r in Ndringsl ivets Transportr id beredda att  st6dja och akt ivt  bidra i  processen pi  l impl igt  sdtt .

Slut l igen vi l l  Ndringsl ivets Transportr6d dven hinvisa t i l l  det gemensamma brevet fr in november
2013 fr in Ndringsl ivets Transportr id,  Dansk Industr i  och Ndringsl ivets Huvudorganisat ion i  Norge t i l l

infrastruktur- och transportministrarna i  v ira tre ldnder.

Syftet  med det gemensamma brevet fr in ndringsl ivet dr at t  skapa forutsdttningar fdr okad nordisk
konkurrenskraft och att genom effektiva transporter skapa battre f6rutsdttningar f6r att uppni



beslutade mil jo- och kl imatmdl.  I  brevet foresl is bland annat en samplanering av gemensamma

korr idorprojekt,  administrat iva harmoniser ingar av regler for grdnsbverskr idande transporter,
gemensamma standardkrav vid jdrnvdgsutbyggnader i  korr idorer och i tgdrder f6r at t  oka
transportsystemens redundans fdr minska sirbarhet. Brevet bifogas.
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