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Sikerstill en samordnad dimensionering fér effektiva jarnvagstransporter vid nyinvesteringar i
godskorridoren mellan Sverige och Tyskland

Naringslivets Transportrad vill som samarbetsorganisation for transportképare understryka det
angelagna i att Trafikverket tar pa sig ledarrollen for att skapa en framtidssdkrad och samordnad
dimensionering av sparforbindelserna pa vardera sidan om Fehmarn Balt. Ett viktigt och angelaget
steg i detta ledarskap &r att Trafikverket skyndsamt samlar nyckelpersoner pa svensk sida for att
diskutera mal och strategi for att &stadkomma denna samordnade dimensionering. Vid ett sddant
mote med berdrda aktorer bor Trafikverket efter kontakt med infrastrukturmyndigheterna i Tyskland
och Danmark dven redovisa nulaget kring nyinvesteringarna i godskorridoren.

Fehmarn Balt férbindelsen kan efter sitt 6ppnande 2021 reducera konkurrensnackdelar som Sverige
har genom sin geografiska placering i norra Europa, om forbindelsen byggs till dimensioner som
mojliggor effektiva jarnvagstransporter. Jarnvagstransporter kan bli billigare och méangfaldiga sina
marknadsandelar. Det finns dven stora miljévinster med detta. Vi vill sdkerstalla att Danmark och
Tyskland, inte bygger in flaskhalsar i korridoren genom att inte koordinera dimensioneringen av hela
striackningen. Tiden borjar bli knapp for att paverka dessa investeringar. Vi hemstaller darfér att
Trafikverket kartlagger beslutsprocesserna i Tyskland och Danmark kring dessa jarnvagsinvesteringar
med syfte att ge olika aktérer som den svenska regeringen, svensk industri och handel,
transportforetag och andra intressenter férutsattningar att medverka till basta majliga
transportlosningar for Sverige i framtiden.

Bakgrund

Kostnaderna for jarnvagstransporter mellan Sverige och kontinenten kan minskas och darmed
flerdubbla volymerna med val fungerande ansiutningar pa vardera sidan om Fehmarn Balt och med
vissa kompletterande investeringar pa svensk sida.

Jarnvagstransporter har for nirvarande endast en marknadsandel pa 7 procent mellan Sverige och
Kontinenten (jamfort med cirka 25 procent marknadsandel ldngvaga inrikes), trots att
jarnvagstransporter dr mer konkurrenskraftiga pa langre avstand. Den svaga konkurrenskraften fér
jarnvag i korridoren beror pa flera hinder som kan elimineras pa sikt:

e Jarnvagstransporter har for nirvarande en omvag om ca 17 mil {ca 10 procent beroende pa
total transportlangd) da dessa gar dver Jylland medan lastbilstransporter kan nyttja farjan
Rédby - Puttgarten till produktiv rast. Denna omvég elimineras med Fehmarn Balt
forbindelsen.

* Jarnvagsbolagen har fortfarande stor potential till effektiviseringar genom att fullt ut
genomfora férdandringen fran nationella monopolverksamheter till kommersiella,
konkurrensutsatta och vinstdrivande bolag.



e Jarnvagsbolagen kan ytterligare héja sin produktivitet om olika nationella regler och byrakrati
elimineras, och infrastrukturen styrs pa ett enhetligt satt. Detta ar fokus i EUs arbete med
godskorridorer och kommer att 16sas pa sikt.

Utdver detta finns en stor potential om de investeringar som planeras i férbindelserna pa vardera
sidan om Fehmarn Bilt inte skapar flaskhalsar jamfért med den kapacitet som finns p& Oresundbron
och Fehmarnférbindelsen.

En dimensionering av godskorridoren melian Sverige och Tyskland till lastprofil C eller liknande,
kombiprofil P/C 450 samt metervikt > 8,3 ton illustrerar begreppet modern infrastruktur fér
godstransporter pa jarnvag och ar av avgérande betydelse saval for konkurrenskraften fér jarnvagen
som transportmedel som fér en konkurrenskraftig svensk exportindustri.

Beriakningar gjorda av Jarnviagsgruppen pa KTH indikerar en kapacitetshojning per tag motsvarande
>50 procent tonnagemaéssigt och >150 procent volymmassigt jamfort med dagens situation, vilket
skulle leda till kraftigt reducerade transportkostnader. For den svenska basindustrin med dess
beroende av kostnadseffektiva transporter dr det av storsta vikt att denna potential kan férverkligas.

En dimensionering av korridoren enligt ovan leder ocksa till 6kad tillgénglighet av infrastrukturen
samtidigt som miljopaverkan reduceras markant. Persontrafiken gynnas inte enbart genom dkad
tillgang till kapacitet p& sparen utan ocksad genom mdjlighet till innovativa l6sningar som bredare
vagnar kan medféra.

Oro dver nuliget i Tyskland och Danmark

Genom kontakter med Banedanmark har vi erfarit att planering av om- och nybyggnad fér strackan
Képenhamn till Rédby dr inne i ett avgdrande skede, varfor det ar av storsta vikt att kontakter snarast
tas for att etablera en dialog om dimensionering av strackan mellan Oresundsbron och Fehmarn Balt
forbindelsen. Likaledes pagér planering av DB Netz for anslutningen pa tyska sidan fran Puttgarden
till Liibeck/Hamburg. Aven hir behdvs en dialog fér att eliminera potentiella flaskhalsar for en
effektiv godskorridor.

Stéd behovs fran Trafikverket

Vi féreslar att Trafikverket snarast bjuder in nyckelpersoner fran Naringsdepartementet, svensk
industri och handel och transportféretag for att etablera en samsyn kring vilka mal vi fran svensk sida
strivar efter att uppna i korridoren, och att vi skapar en gemensam strategi for hur dessa mal skall
uppnas. Som ett viktigt underlag till denna diskussion anser vi att Trafikverket bér redovisa nuléget i
beslutsfattandet om dimensioneringen av godskorridoren mellan Sverige och Tyskland efter kontakt
med infrastrukturhallarna i Danmark och Tyskland.

Vi forestéller oss att det pagdende arbetet inom Rail Freight Corridor 3 kan vara ett av flera lampliga
forum att driva denna fradga som ju ligger helt i linje med EU:s tankar om framtidens jarnvégsstruktur.

Vi ar fran Niringslivets Transportrad beredda att stodja och aktivt bidra i processen pa l1ampligt satt.
Slutligen vill Naringslivets Transportrad dven hanvisa till det gemensamma brevet fran november
2013 fran Naringslivets Transportrad, Dansk Industri och Naringslivets Huvudorganisation i Norge till

infrastruktur- och transportministrarna i vara tre lander.

Syftet med det gemensamma brevet fran naringslivet ar att skapa forutsattningar for ékad nordisk
konkurrenskraft och att genom effektiva transporter skapa battre férutsattningar for att uppna



beslutade miljo- och klimatmal. | brevet foreslas bland annat en samplanering av gemensamma
korridorprojekt, administrativa harmoniseringar av regler for granséverskridande transporter,
gemensamma standardkrav vid jarnvagsutbyggnader i korridorer och atgéarder for att oka
transportsystemens redundans fér minska sarbarhet. Brevet bifogas.
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