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Remissyttrande over kommissionens forslag till &ndring av direktiv
(EG) nr 96/53/EG om véagfordons matt och vikt (dnr L12023/01176)

Naringslivets Transportrad har tagit del av rubricerad remiss och framfor i det foljande vara
synpunkter. Naringslivets Transportrad ar en branschorganisation for transportkopare. Med-
lemmar &r cirka 40 industri- och handelsforetag samt deras branschorganisationer i Sverige.
Organisationens huvudmaén &r Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.

Sammanfattning

Naringslivets Transportrad har ssmmanfattningsvis foljande synpunkter pa forslaget om and-
ringar av direktiv 96/53/EG:

- Fortydliganden om gréanséverskridande transporter med langre och tyngre fordon och
fordonskombinationer tillstyrks med vissa reservationer.

- Forslaget om att det europeiska modulsystemet (EMS) bor ligga till grund for fordon
och fordonskombinationer i direktivet tillstyrks, eftersom det ger harmonisering, flexi-
bilitet och innovation pa samma gang.

- I direktivet ska dock sakerstallas att gransoverskridande transporter inte hindras mel-
lan lander som redan idag tillater vikt och dimensioner som avviker fran den fore-
slagna definitionen av EMS.

- Forslaget om att det fran och med 2035 endast ska tillatas transporter i gransoverskri-
dande trafik med 44 tons fordon forutsatt att dessa ar nollutslappsfordon bor kopplas
till en kontrollstation som genomfors senast 2030 med syfte att utvéardera hur langt
marknaden har kommit vad galler andel nollutsl&dppsfordon.

Inledning

Transport och fri rorlighet for varor pa den inre marknaden ar en av EU:s grundtankar. Darfor
bor EU ha en 6vergripande strategi for att sdkerstélla enklare tilltrade och smidigare granspas-
sager for transporter med alla trafikslag. Eftersom det i EU:s grona giv ocksa papekas att det
ar bradskande att na klimatambitionerna och minska utslappen fran transporter, ar det viktigt
att alla trafikslag effektiviseras utifran sina forutsattningar som en del av strategin for hallbar
och smart mobilitet och dess handlingsplan.



Konkurrenskraftigt naringsliv ar en forutséattning for tillvéxt, vilket ofta innebér ett okat trans-
portarbete. For att klimatambitionerna ska uppnas maste transportarbetet for gods kunna dka
samtidigt som utslappen ska minska. Det kraver bland annat 6kad transporteffektivitet. Effek-
tivare transporter innebar att trafikarbetet 6kar i langsammare takt an transportarbetet, vilket
betyder att mer gods transporteras med farre fordonsrorelser for alla trafikslag. Exempel pa
atgarder som ger effektivare transporter och darigenom leder till minskad miljobelastning ar
langre och tyngre fordon (sa kallade hogkapacitetsfordon), digitalisering och elektrifiering.
Transporteffektivitet bidrar ocksa till 6kad konkurrenskraft for industrin och handeln, det vill
sdga att ekonomi och miljo gar hand i hand. Darfor bor ett storre fokus laggas pa atgarder som
skapar forutsattningar for ett transporteffektivt samhalle i stéllet for att utvecklingen i huvud-
sak drivs pa genom héjda transportkostnader.

Sverige ar ett handelsberoende land i Europas utkant med langa avstand bade inom landet och
till viktiga export- och importmarknader. For att féretag inom industrin och handeln i Sverige
ska kunna starka sin konkurrenskraft och darmed bidra med jobb och resurser till valfarden,
behovs val fungerande, robusta logistikkedjor, en effektiv transportnaring, funktionell infra-
struktur och ett kostnadslage jamférbart med konkurrentlander.

Synpunkter pa forslaget

Naringslivets Transportrad instammer i den 6vergripande ambitionen i kommissionens forslag
till andring av direktiv 96/53/EG om vagfordons matt och vikt. Andringarna syftar bland an-
nat till att tydliggdra reglerna for granséverskridande transporter med langre och tyngre for-
don, framja anvandningen av utslappsfria tunga fordon och ytterligare stédja intermodala
godstransporter inom EU. For att vara i linje med bade Sveriges och EU:s langsiktiga klimat-
mal om nettonollutslapp av vaxthusgaser &r det viktigt att bade paskynda omstéllningen till
fossilfria transporter och varna om mojligheten till effektiva vagtransporter. Tydliga och lang-
siktiga spelregler ar nédvandiga for att ge foretag ratt forutsattningar for att investera och
satsa pa nya losningar.

Nodvandiga fortydliganden — internationell trafik

Naringslivets Transportrad valkomnar klargérandet i forslaget om att medlemsstaterna sjélva
bestammer vikt och dimensioner som géller for tunga vagfordon i nationell trafik. | Sverige
gors dock generellt inte nagon skillnad mellan fordon i nationell respektive internationell tra-
fik i detta avseende. Naringslivets Transportrad valkomnar aven fortydligandet géllande inter-
nationella vagtransporter med storre fordon eller fordonskombinationer mellan medlemsstater
som tillater det i sina lander.

Dessutom tillstyrker Naringslivets Transportrad huvudsakligen forslaget att det europeiska
modulsystemet (EMS) bor ligga till grund for kombinationer i direktivet, eftersom det ger har-
monisering, flexibilitet och innovation pa samma gang. EMS-systemet bestar av fordonsmo-
duler som kan séttas ihop till olika standardiserade kombinationer. EMS tillfor en flexibilitet
som gor det mojligt for transportforetag att verka i olika lander och att omorganisera ett for-
don till en annan kombination nér de kommer in i ett land enligt reglerna i det aktuella landet.
Med EMS finns det en mdjlighet att vara bade flexibel och innovativ, och samtidigt ha intero-
perabilitet mellan lander som tillater olika vikt och matt inom sina granser.
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Det europeiska modulsystemet 6ppnar for en typ av harmonisering inom unionen som aven
framjar intermodala transporter. Det betyder att andra trafikslag, som jarnvag och sjofart, vet
vilken typ av moduler de kan forvanta sig att transportera, liksom terminaler och hamnar vet
vilken typ av moduler de kan forvanta sig att hantera vid lastning eller lossning. Forslaget att
inkludera EMS i direktivet innebér att EU kan faststélla standarder for att se till att de & kom-
patibla med andra transportsatt, och darmed ocksa driftskompatibilitet mellan jarnvég, vag
och sjofart. Med EMS i direktivet bor ocksa administrativa bordor eller tillstandsforfaranden
vid granspassager minska, oavsett fordonets nationalitet.

Varor transporteras i komplexa logistikkedjor och anvander flera trafikslag pa véag fran produ-
cent till slutkund. For en val fungerande logistikkedja maste alla trafikslag vara effektiva och
innovativa. Att stoppa innovationen inom ett trafikslag i tron att det gynnar ett annat ar en de-
struktiv och icke-innovativ vag framat. | Sverige finns goda exempel pa att jarnvagen gynnas
av lastbilar med hog kapacitet, eftersom radien for att transportera gods till en jarnvagsnod
Okar.

Transporter mellan Sverige och Finland ska inte begransas

Naringslivets Transportrad befarar dock att det remitterade forslaget i sin nuvarande utform-
ning kommer att begransa, eller till och med om6jliggora, stora delar av den gransoverskri-
dande trafiken mellan Sverige och Finland, eftersom den féreslagna definitionen fér EMS inte
ar helt kompatibel med dagens praxis i Sverige respektive Finland. Konkret géller det avvikel-
ser fran bilaga I till forslaget pa punkterna 1.1 (slapvagnens langd), 1.2 (storsta tillatna bredd),
1.3 (hogsta tillatna hojd) eller 2.1 (slapvagnens vikt som en del av kombinationen) i direkti-
vet. Dessutom saknas en definition av den tillatna vikten for en treaxlad boggi pa ett fordon,
vilket &r vanligt forekommande i den granséverskridande trafiken mellan Sverige och Fin-
land.!

Naringslivets Transportrad uppmanar Sverige att sékerstalla att direktivet inte hindrar anvéand-
ningen av de sérskilda hogkapacitetsfordonen som framfér allt finns i trafik i Sverige och 6v-
riga Norden. Det bor inte heller kravas bilaterala 6verenskommelser for anvandning av for-
donskombinationer som avviker fran den foreslagna EMS-standarden i gransoverskridande
trafik mellan likasinnade lander. | samsta fall skulle begransningar pa att anvanda dagens for-
donskombinationer kunna leda till en 6vergang till mindre fordonskombinationer, det vill saga
fler fordon pa vagarna och darigenom 6kade utslapp och andra negativa effekter.

Flera av EU:s medlemslander har infort langre och tyngre fordon inom nationella transporter,
eftersom det ar ett satt att na lagre utslapp och hogre effektivitet i transporterna. Detta ar ett
mycket viktigt arbete som har utforts i medlemsstaterna och EU bor uppmuntra utvecklingen.
Fokus for andringen av direktivet bor inte vara att hindra framsteg som redan har uppnatts i
medlemsstaterna, utan hur man kan bygga vidare pa denna innovation till gagn for hela EU.

L For ytterligare information och beskrivning av problemet bifogas ett positionspapper av SKAL och FinMobility
till Naringslivets Transportrads yttrande.
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Infor en kontrollstation kopplat till nollutslappsfordon

Transporter ar ett resultat av manga aktiviteter i ett valfardssamhalle, och darmed i grunden
nagot positivt. Transporter bor kunna 6ka medan utslapp och andra negativa effekter av trans-
porterna ska minska. Beslut och atgarder fran samhallet bor darfor inriktas pa att skapa forut-
sattningar for effektiva och hallbara transporter. Naringslivets Transportrad instammer i att
omstallningen till fossilfria transporter maste paskyndas och att en snabb utfasning av fossila
drivmedel &r dnskvard. Naringslivets Transportrad ar samtidigt av uppfattningen att omstall-
ningen av sérskilt tunga vagtransporter, sjofart och flyg kommer att ta en langre tid. Det kan
darfor behdvas en kontrollstation i god tid (forslagsvis 2030) innan den 1 januari 2035, da
gransoverskridande transporter med fordon och fordonskombinationer pa 44 ton endast ska
tillatas om de &r nollutslappsfordon, enligt Artikel 4b) i forslaget. Kontrollstationen ska utvar-
dera hur langt marknaden har kommit vad géller andel nollutslappsfordon, for att sedan kunna
avgora vilket datum Artikel 4b) kan upphdra att galla.

Enligt Néaringslivets Transportrads tolkning begransas gransoverskridande transporter med

fordon och fordonskombinationer som foljer EMS inte av forslaget om nollutslappsteknik.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD
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