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Yttrande 6ver Jarnvagsnatsbeskrivning (JNB) 2028
Till: Trafikverket, jnb@trafikverket.se

Naringslivets Transportrad (NTR) foretrader svenska transportkdpare — varuagande féretag inom
industri och handel samt deras branschorganisationer. Organisationens huvudman ar Skogsindustrierna,
Svensk Handel och Teknikféretagen, och flera medlemsforetag ar stora kdpare av jarnvagstransporter.
NTR tackar for mojligheten att yttra sig och begransar yttrandet till banavgifterna, rangerbangardarna
och den maximala taglangden.

Sammanfattning

INB anger forutsattningarna for tagtrafik, kapacitetstilldelning och avgifter, och har darmed direkt
betydelse for transportkostnaderna och konkurrenskraften for svensk industri och handel. NTR:

o vilkomnar att banavgifterna for godstrafiken sanks med i genomsnitt omkring 20 procent fran
tagplan 2028,

e anser att sdnkningen ska genomforas fullt ut och att avgiftsnivan for godstrafik pa sikt bor
aterforas till nivan fore INB 2025,

e anser att framtida avgiftsforandringar ska vara férutsagbara, aviseras i god tid och foregas av
konsekvensanalyser,

e anser att eventuell differentiering eller kapacitetsstyrande avgifter inte far hoja kostnaderna
for langa och tunga godstag,

e anser att villkor och avgifter for den nya rangertjansten ska tas fram i samrad med branschen
och publiceras i god tid fore tagplan 2028,

o foreslar att Trafikverket tar fram en plan for 740 meter langa godstag.

Allmanna synpunkter

Jarnvagen utgor ofta stommen i basindustrins logistikkedjor, och for manga av NTR:s medlemmar finns
inget realistiskt alternativ for de tunga och langvaga flodena. Villkoren i JNB paverkar darfor direkt den
internationella konkurrenskraften for svensk industri och handel, och méjligheten att flytta gods fran
vag till jarnvag.

De senaste aren har villkoren fér godstrafiken svangt kraftigt. Efter Transportstyrelsens foreldggande
hojdes banavgifterna for godstrafik i JNB 2025 med narmare 40 procent i genomsnitt och med 55
procent for basindustrins tunga tag. | samradet om JNB 2026 avstyrkte NTR ytterligare héjningar. NTR
ser positivt pa att Trafikverket nu, efter regeringsuppdraget om éversyn av banavgifter (LI12024/01377),
har tagit fram ett nytt underlag.



Banavgifter

NTR vilkomnar att banavgifterna for godstrafiken sidnks med i genomsnitt omkring 20 procent fran
tagplan 2028.

Sankningen bygger pa en ny skattning av den kortsiktiga marginalkostnaden: 0,0178 kronor per
bruttotonkilometer for godstrafik och 0,0267 kronor for persontag, plus 5,8 kronor per tagkilometer i
prisniva 2028 (Trafikverket 2026, Férdndrade banavgifter: Underlag fér tadgplan 2028). NTR stodjer att
avgifterna grundas pa den kortsiktiga marginalkostnaden och att skattningarna redovisas separat for
gods- och persontrafik.

Aven efter sankningen ligger avgifterna for godstrafik dver nivan fére JNB 2025, sérskilt for tunga
godstag, eftersom sdnkningen ska ses mot héjningen 2025 och de arliga indexupprékningarna darefter.
NTR anser att:

1. sdnkningen ska genomfdéras fullt ut i JNB 2028 utan att den motverkas av héjningar av andra
avgifter for godstrafiken,

2. Trafikverket bor fortsatta verka for att avgiftsnivan for godstrafik aterfors till nivan fore JNB
2025,

3. den arliga indexupprakningen ska vara transparent och inte leda till héjningar utéver den
faktiska kostnadsutvecklingen.

Forutsagbarhet. En hojning med 40-55 procent 2025 och en sdnkning med omkring 20 procent 2028
skapar osdkerhet for transportképare som fattar investerings- och logistikbeslut med lang tidshorisont.
Framtida foréandringar av banavgifterna bor aviseras i god tid, foregas av konsekvensanalyser for
naringslivet och vid behov genomforas stegvis.

Differentiering och kapacitetsstyrande avgifter. Trafikverket anger att man fortsatter se dver
differentiering efter fordonsegenskaper och kapacitetsstyrande avgifter. Hogre avgifter for tunga
godstag styr mot kortare, lattare och mindre tag. Det motverkar transporteffektivitet, minskar
kapacitetsutnyttjandet av Sveriges jarnvagar och férsvarar for Sverige att nd ESR-malen. NTR anser
darfor att sadana avgifter inte far utformas sa att de i praktiken hojer kostnaderna foér langa och tunga
godstag, och vill bli involverat tidigt i det fortsatta arbetet.

Rangerbangardar

NTR anser att villkor och avgifter for den nya tjdnsten trafikstyrning och sparplanering pa
rangerbangard ska tas fram i samrad med branschen och publiceras i god tid fore tagplan 2028.

Rangerbangardarna ar en forutsattning for vagnslastsystemet och darmed for basindustrins transporter
pa jarnvag. Enligt JINB 2028 avser Trafikverket att tillhandahalla den nya tjansten under 2028, men
tjdnstens omfattning, berérda rangerbangardar, villkor och avgifter redovisas forst genom
avvikelsemeddelanden under 2027. Samtidigt tillhandahalls inte tjansten spar eller sparomrade for
tagbildning under tagplan 2028. Det ger transportképare och jarnvagsforetag otillrackliga
forutsattningar att planera. NTR efterfragar ocksa en tidplan for nar tagbildningstjansten kan erbjudas.



Maximal taglangd

NTR foreslar att Trafikverket tar fram en plan for hur jarnvagsnatet ska méjliggora 740 meter langa
godstag.

Normal maximal taglangd ar enligt INB 2028 fortsatt 630 meter, och langre tag provas fran fall till fall i
kapacitetstilldelningen. Langre tag ar ett av de mest kostnadseffektiva satten att 6ka jarnvagens
kapacitet och sdnka transportkostnaden per ton. Planen bor félja TEN-T-forordningens krav och ange
vilka strak, motesspar och bangardar som prioriteras och nar. Redan i JINB bor det framga pa vilka
strackor langre tag kan tillatas i dag, sa att transportképare och jarnvagsforetag kan planera for det.

Avslutning

NTR valkomnar de sdankta banavgifterna for godstrafiken som ett viktigt steg for konkurrenskraften for
svensk industri och handel och for éverflyttning av gods till jarnvag. For att jarnvdgen ska vara ett
konkurrenskraftigt alternativ kravs ocksa forutsagbara avgifter, ett konkurrensneutralt och val
fungerande rangeringssystem samt mojlighet att kora langre tag. NTR medverkar gérna i den fortsatta
dialogen.

Stockholm dag som ovan
For Néaringslivets Transportrad

Johan Dufva Verksamhetsansvarig
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